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2007-03-04 version 0.1. av Tomas Séderqvist . Dopte om kompetenstilldgget bogsering till markbogsering
o q for att gora det tydligare.

2007-03-05 version 0.2, en mangd sprikliga och typografiska detaljer
korrigerade av Per AnderssonAndringar i regelverket:

2007-03-22 version 0.3, dndrat i regelverk, rittat i text
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* www.hangflyg.org ersitter hypoxia for att publicera dndringar.
* Hojdflygning krévs ej for att paborja utbildning for hangbehorighet

2007-03-22

 Strukit definition "Enkel hangflygning”, anvénds ej i nigon
paragraf.

 Strukit definition ”Avancerad hanflygning”, anvinds ej i ndgon
paragraf.

* Lagt till referens *Tavlings och rekordregler Svenska
Hingflygforbundet™

2007-06-17

* Instruktor maste vara myndig (18 ar)

¢ Div. spréakliga korrigeringar.

* Instruktor informerar om verksamhetshandbok istillet for att dela ut
den

* Bogserledar skall finnas bade vid mark- och flyg-bogsering

* Motoriserad héingglidare infors

2007-07-27

* Komplettering av motordelen fran Mats
* anpassning till "Flygning med héngglidare”, OPS 2007:60

2008-03-30, Per Andersson

* skrev om "Utbildning” till "kompetenstilligg”
« div korrigeringar
infor def. av ”grundskolning”

2010-05-10, Per Andersson

Fortydliganden, sprak och layoutforittringar efter kommentarer fran
Tomas Danielsson och Stefan Ohlsson.

Klubb och instruktor har inte ritt att dra in licens, bara SHFs
styrelse. Klubben méste intyga om ldmplighet for att fornya licens
och kan didrmed blockera olampliga.

Bogserledare har ritt att utfirda flygforbud for individ. Den som har
ansvar maste dven ha befogenheter.

Efter att linan striackts vid markbogsering ska endast kommandona
“kor” eller “avbryt” ges.

”Draglinan skall ha en hallfasthet av minst 200kp”, la till minst.
“Bogserflygplan skall vara godkant for flygbogsering av SHF,
tillverkaren skall intyga att det ar lampligt for bogsering. Se lista
”Godkinda bogserflygplan” pa hingflygforbundets hemsida.
Bogserflygplanet skall vara typgodkind for bogsering och besiktigad
med bogseranordning.” éndrades till: “Bogserflygplan skall vara
godkint for flygbogsering av SHF, se listan ”Godkénda
bogserflygplan” pa hangflygforbundets hemsida. Bogserflygplanet
skall vara besiktigad med bogseranordningen.” motivering: vem
typgodkdnner for bogsering? Intygar tillverkarna att trikar ar
lampliga for bogsering?

2010-08-29, dndringar efter kommentarer mailade av Andreas Olsson

6.9.5 Snor och barrelreleas tillats vid flygbogsering. Fluck ska dock
anvindas vid skolning.
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Verksamhetshandbok

1.Introduktion

1.1 Svenska Hangflygférbundet

Svenska Hingflygforbundet (SHF) bildades 1994. I princip ombildades
forutvarande Svenska Flygsportforbundets Héangflygsektion (FSF/H) till
SHF

1.2 Verksamhetshandbok

Samtliga foreskrifter, regler, allménna rad och handlingar i &vrigt ut-
givna av SHF giller tills de upphivs eller dndras av SHF. Denna verk-
samhetshandbok innehéller foreskrifter och allmidnna rad som utgivits av
Transportstyrelsen samt av SHF och direkt berér hingflygning. Hanvis-
ning kan i vissa fall goras till av Transportstyrelsen utgivna foreskrifter
som inte dr medtagna i denna sammanstillning. Andra lagar och fore-
skrifter kan inskrdnka rétten till flygning eller nyttjande av utrustning.
Exempel hérpa dr inskrénkningar i allemansritten, lokala polisforeskrif-
ter, miljolagar, Televerkets radiobestimmelser och RF resp FSF regle-
ring av tavlingsverksamheten.

1.3 Hanvisningar

I de fall hanvisningar gors till dokument utgivna av SHF, finns de att
hémta fran hingflygforbundets hemsida. (www.hangflyg.org).

1.4 Andringar

Andringar av foreskrifter anses ha tritt i kraft i och med att de anslis pa
SHFs hemsida eller vid det datum som eventuellt sirskilt anges. And-
ringar av myndighets foreskrifter giller i enlighet med myndighetens
bestaimmelser. Verksamhetsansvarig ansvarar for att rattelser infors i
verksamhetsboken och att ny version av dokumentet publiceras pé
hangflygforbundets hemsida.

2.0rganisation

2.1 Stadgar

Se dokument “Stadgar Svenska Hingflygforbundet™
2.2 Medlemskap

Innehavare av hingflyglicens ar skyldig att vara medlem i hangflygklubb
ansluten till Svenska HingflygForbundert (SHF), FlygSportFérbundet
(FSF) och RiksidrottsForbundet (RF). Licensinnehavaren ér dven skyldig
att halla klubben underrittad om aktuell adress samt ta del av informat-
ion som publiceras pa SHFs hemsida.

2.3 Roller

2.3.1 Verksamhetsansvarig

Har det overgripande verksamhetsansvaret inom Svenska hingflygfor-
bundet.

2.3.2 Flygchef

Ansvarar for flygverksamhet som bedrivs inom ramarna for Svenska
hingflygforbundet.

2.3.3 Teknisk chef
Ansvarig for teknik och matrialverksamhet.
2.3.4 Utbildningsansvarig

Ansvarar for utbildningsrutiner samt utbildar och fornyar licensen for
instruktorer.

3.Regler
3.1 Allmant

Hingflygning omfattas av ett antal lagar i Sverige. Det som framst ror
héngflyg finns i “Flygning med hingglidare”, BCL-D series OPS
2007:60. Utover detta omfattas hangflygning dven av BCL-T i tillamp-
liga delar och tillhérande tolkningar samt de bestimmelser som ovan
namnda dokument hénvisar till. Dessutom géller BCL-D, serie OPS,
2007:28, “Flyguppvisning” med speciella regler for flyguppvisningar
samt BCL-M4.1 — 4.2 betriffande radioutrustning. Harutover giller de
regler och anvisningar SHF faststéiller med avtal mellan Transportstyrel-
sen och SHF samt de regler och anvisningar som SHF faststiller.

3.2 Aldersgréns

Aldersgranser for hingflygning anges i BCL-D, serie OPS, 2007:60.
Minimiéldern for att paborja héngflygutbildning ar 15 ar och for att
erhalla hangflyglicens 16 ar. Minimidldern for att fa instruktorslicens for
héngglidare utan motor &r 18 ar och 19 ar for instruktorslicens for hiang-
glidare med motor.

3.3 Elevkort

Nya kompetenstilldgg antecknas pa "Elevkort" och bestyrks av instruktor
med datum, signatur samt instruktorens licensnummer. Varvid "Elev-
kort" giller som behorighetshandling tills dess hidngflyglicens fornyas
vid arsskiftet eller utokas fran Elevlicens-hingflyg till Pilotlicens-
héngflyg. Elevkortsmall tillhandahélls pa forbundets hemsida. Elevkortet
skall behallas av foraren dven om behdrighet paforts licenshandlingen
och utgdr bevis pa genomford utbildning.

3.4 Kompetensbevis

For att fa bedriva hiingflygning erfordras kompetensbevis i form av giltig
héngflyglicens utfirdad av SHF. Tvé nivaer finns for vilka hingflyg-
licens utfardas: Elevlicens-hidngflyg och Pilotlicens-hangflyg. Kompe-
tenstilligg anger licensinnehavarens behorighet att bedriva hiangflygning.
Kompetenstilldgg skall vara pafort Elevkort och bestyrkt av instruktor.
Kompetenstillagg till vilket utbildning genomforts tidigare &n inneva-
rande kalenderar skall vara pafort licenshandlingen. Héngflyglicens skall
vara utfirdad innan hingflygning far bedrivas. Om verksamhet som
endast finns antecknad pa Elevkort bedrivs ska dven detta kort medforas.

Efter genomford grundutbildning giller elevkortet som kompetensbevis
under tva manader. Efter det krivs en hdngflyglicens for fortsatt flyg-
ning.

3.4.1 Giltighetstid och flygtidskrav

Hingflyglicensen giller kalenderdrsvis. I BCL-D serie OPS 2007:60,
“Flygning med Héngglidare” stills dven foljande krav pa flygtid: For att
kompetensbeviset skall vara giltigt krivs att minst 10 starter och land-
ningar har utforts under de senaste 12 manaderna. I annat fall skall ett
nytt praktiskt prov avliggas med godkint resultat. Om kompetensbeviset
har varit ogiltigt i mer &n 36 ménader skall dven ett nytt teoriprov
avldggas med godkint resultat. Flygtidskrav faststillda av SHF finns i
stycke 3.5 .

3.4.2 Utfardande och fornyelse av licens

Rutinerna for att utfirda en ny eller forlinga en hingflyglicens finns pa
hangflygforbundets hemsida. For att utfarda eller fornya hangflyglicen-
sen erfordras att den sokande (7) genomfort utbildning och flygning i
enlighet med kraven for aktuell kompetensniva, (2) dr medlem i hing-
flygklubb som &r ansluten till SHF, FSF och RF, (3) tecknat ansvars- och
olycksfalls-forsakring, samt (4) anses lamplig. Den sokandes limplighet
som héngflygpilot ska intygas av styrelsen i den hingflygklubb som
licensen ansoktes genom. Om kraven for fornyelse av Pilotlicens-
héngflyg inte dr uppfyllda kan Elevlicens-hingflyg erhéllas pa vissa
villkor, se 3.5 . SHF har ritt att inte fornya en licens om styrelsen i
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hangflygklubben foraren ansoker om licens genom eller SHFs styrelse
bedomer att foraren inte ar limplig.

3.4.3 Fornyelse av licens med
instruktorsbehorighet

Kompetensbevis som instruktor giller kalenderarsvis, dock endast under
forutsittning att kraven pé flygtid uppfylls. For fornyelse av instruktors-
behorighet fordras att den sckande (7) uppfyller kraven for att fornya
hangflyg-pilotlicens, (2) under kalenderaret bedrivit utbildning i omfatt-
ning motsvarar utbildning av 5 elever till Elevlicens-hangflyg samt (3)
genomgatt repetitionskurs for instruktorer ett av de senaste tvd kalender-
aren. SHF styrelse kan besluta om fornyelse av instruktorsbehorighet
utan att krav 2 och 3 ér uppfyllda. En forutséttning dr da att instruktoren
bedrivit utbildningsverksamhet inom héngflygning eller bedoms sarskilt
lamplig som instruktor. Beslut om fornyelse sker i varje enskilt fall.

SHF har ritt att inte fornya instruktorsbehorighet om SHFs styrelses eller
SHFs Utbildningsansvarig inte bedomer instruktoren som lamplig. SHF
har ritt att dra in instruktorsbehdrighet under kalenderéret.

3.5 Flygtidskrav vid fornyelse av licens
3.5.1 Elevlicens

Elevlicens-hdngflyg kan fornyas vid nytt kalenderar om 10 flygningar
genomforts under det gangna aret samt att den sokande i Gvrigt fyller
kraven for elevlicens. Loggbok som styrker flygningarna ska kunna
uppvisas. Om foraren inte fyller kravet pa antalet flygningar vid érets
slut kan Elevlicens-hdngflyg ater erhallas efter det att det kompletterande
antalet flygningar genomforts infor instruktor.

3.5.2 Pilotlicens

Pilotlicens-héngflyg kan fornyas vid nytt kalenderar om foraren erhallit
minst 5 flygtimmar och genomfort minst 10 flygningar under géngna
kalenderaret samt i ovrigt fyller kraven for pilotlicens. Om flygtidskravet
inte ar uppfyllt far licensen fornyas om foraren genomfort minst 50
flygningar under aret. Innehavare av pilotlicens-hingflyg med hingflyg-
tid om minst 80 timmar far vart annat ar fornya pilotlicensen utan krav
pa flygtid. Observera att kravet pa 10 flygningar de senaste 12 ménader-
na alltid giller. Om kraven for fornyelse inte dr uppfyllda kan fornyelse
ske efter det att uppflygning genomforts infor instruktor. Om kraven for
Elevlicens-hingflyg ar uppfyllda kan denna licens erhallas pa begiran.
Nir kraven for Pilotlicens-hdngflyg nas under det nya kalenderéret(hela
kravet om flygtid och antal flygningar skall nds under det nya aret)
erhalls Pilotlicens-héngflyg aterutan kompletterande utbildning.

3.9 Klubbtillhérighet

Innehavare av hingflyglicens anses i tavlingssammanhang vara tillhorig
den héngflygklubb genom vars forsorg hingflyglicensen blivit utfirdad
eller fornyad under aktuellt kalenderdr dven om innehavaren dr medlem i
flera klubbar.

3.10 Ovrig utrustning

Forare och eventuell passagerare skall bira skyddshjilm vid all flygning
och forare skall bira riddningsskdrm vid flygning pa hojd 6ver 50 meter.
Forare under utbildning i bogsering och forare med enbart Elevlicens-
héngflyg skall alltid ha hjul eller skidor pa styrbygeln vid bogsering.
Dessa skall vara limpade att klara hdndelser pa aktuellt start- och land-
ningsfilt. Férare som flyger in sig pa ny typ av hingglidare bor ha hjul
eller skidor monterade. Blanketten "Olycks- och haverirapport hingflyg"
skall medforas vid hingflygning.

3.11 Loggbok

Loggbok over flygningar skall foras pd heder och samvete. Den skall
omfatta minst foljande: Datum, plats, flygtid, antal flygningar och start-
metod. Om flyget genomforts med hingglidare med motor ska det
framga av loggboken. Ovriga forhallanden av allmént intresse bor an-
tecknas.

3.12 Forsiljning

Vid forsdljning av hangglidare skall siljaren informera koparen om
giéllande normer for dess anvédndning.

4.Befogenheter, licenser och kompetenstill-
lagg

For att bedriva hingflygning i Sverige skall foraren av hingglidaren
inneha en giltig hingflyglicens, ha en giltig ansvars- och olycks-
forsakring samt endast bedriva flygning som omfattas av dennes licens
och kompetenstilligg. Vidare skall foraren folja de anvisningarna som
finns i SHFs verksamhetshandbok och andra dokument utgivna av SHF
samt folja lagstiftning, folja anvisningar fran myndigheter och lokala
anvisningar utgivna av markégaren och lokala klubbar.

4.1 Elevlicens
Med - innehav -av- giltig - Elevlicens-hangflyg far foraren - sjélvstandigt

bedriva hingflygning inom de kompetenstilligg dér utbildning genom-

forts och godkints av-instruktor.

3.6 Forsakringar

For att bedriva hingflygning skall piloten omfattas av en olycksfalls- och
ansvars-forsikring utsedd av svenska hingflygforbundet. Vid fornyelse
av licensen skall foraren styrka att denne har en giltig forsakring.

3.7 Indragning av licens eller kompetenstillagg

SHF styrelse kan besluta om indragning av kompetenstilligg eller
hanglfyglicens, eller dndring av Jicenssnivi,om foraren har visat daligt

Inledningsvis skall foraren trdna under flygforhallanden som motsvaras
av utbildningen. Stegringstakten skall vara successiv. All flygning skall
genomforas under forhallanden som kan anses ldmpliga for nyborjare.
All flygning skall ske platsbundet utom i samband med att foraren ge-
nomfor sina strickflygningar for att erhalla Pilotlicens-héngflyg. Ny typ
av hingglidare med eller utan motor far flygas forst efter det att typin-
flygning infor behorig instruktér genomforts. For inflygning pa hanggli-
dare med motor méste foraren ha kompetenstilligget motorbehorighet pa
aktuell motorenhetskategori samt vara influgen pa aktuell motorenhets-

omdome, inte innehar erforderliga kunskaper och fardigheter som mots-
varar innehavd kompetenstilligg eller i ovrig bedoms oldmplig for
héngflygning.

3.8 Indragning av instruktérskompetenstillagg

Instruktorskompetenstillagg kan dras in av SHF styrelse om bestimmel-
ser inte foljs, om elever utsatts for onodiga risker, instruktoren genom
eget agerande visar prov pa daligt omdome eller inte kan anses vara ett
foredome eller instruktSren av annat skil bedoms olamplig att bedriva
utbildning i hangflygning.

typ.

Innehavare av elevlicens-hingflygning skall dven ha kompetenstillagget
”Backglidning” eller "Bogsering”.

4.2 Pilotlicens

Innehavare av giltig Pilotlicens-hdngflyg far sjélvstindigt genomfora
héngflygning inom alla omraden till vilka utbildning genomforts och
kompetenstilldgg erhallits. Foraren far genomfora strickflygning. Flyg-
ning far genomforas under avancerade forhédllanden under forutsittning
att foraren har tillracklig flygerfarenhet och flygtrim for aktuell flygning.
Foraren far genomfora egen inflygning pd ny typ av hédngglidare med
eller utan motor. For egen inflygning pa hidngglidare med motor maste
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kompetenstilligget motorbehorighet pa den aktuella motorkategorin
innehas.

Innehavare av pilotlicens-hdngflygning skall dven ha kompetenstilligget
”Strackflygning”.

4.3 Kompetenstillagg

Hingflygning bedrivs alltid inom ramen for ett eller samtidigt flera
kompetenstillagg. Till varje kompetenstilligg finns en utbildningsplan
som beskriver vad utbildningen skall omfatta och vilka krav som stills
pa foraren for att erhdlla kompetenstilldgget. Kompetenstillagg skall vara
pafort Elevkort och bestyrkt av instruktdr. Kompetenstillagg till vilket
utbildning genomforts tidigare 4n innevarande kalenderédr skall vara
pafort licenshandlingen. Nedan beskrivs vilka fardighets- och kunskaps-
krav som stills for att behalla respektive kompetenstilldgg.

4.3.1 Backglidning

Bendmningen backglidning anvinds bade for en typ av flygning och som
ett kompetenstilligg. Kompetenstilligget backglidning avser i forsta
hand forarens forméga att starta i backe eller fran bergsstart. Det omfat-
tar all start med hangglidare ddr ingen drivkraft utover foraren och
terrdngen anvinds, jamfor markbogsering, flygbogsering och hinggli-
dare med motor. Normalt startar foraren pa marken i en backe eller pa en
ramp. Kompetenstilligget krdvs vid alla starter utan extern drivkalla,
dven om flygningen inte &r att betrakta som backglidning (avser typ av
flygning, inte kompetenstillagget), se 11.1 definitionen av backglidning,
t.ex. vid start fran berg med avsikt att gora en strackflygning.

Innehavare av kompetenstilligget backglidning skall kunna bedoma i
vilka véderforhallanden och pa vilka platser start med hangglidare &r
lampligt. Foraren skall kunna bedéma omfattningen av turbulens bakom
hinder, kinna till rotorer, ldrotorer, venturieffekten och vindgradienten.
Foraren skall dven pé ett sdkert sétt kunna starta i alla lampliga vindfor-
héllanden inklusive nollvind och svag sidvind.

Krav pa ovriga kompetenstilligg: inga.
4.3.2 Hojdflygning

Detta kompetenstillagg ar ett intyg om utbildning och kompetens. Det
finns vidareutbildning som kriver kompetenstilligget hojdflygning men
det finns ddremot ingen flygning didr kompetenstilligget ar ett krav.
Det ar tillatet att flyga pa hojd dven utan detta kompetenstillagg. For att
inneha kompetenstilldgget hojdflygning skall foraren behirska flygning i
bade lag och hog fart. Foraren skall &ven ha provat pé stall, kdnna igen
tecknen pd att hangglidaren ndrmar sig stallhastigheten och kunna han-
tera situationen s att hdngglidaren atergar till en siker flygfart. Vidare
skall foraren dven kunna genomfora stérre svingar (180 och 360 grader)
och kunna planera och genomfora landning pa ett ként falt med vindstrut
(nerkurvning och landningsvarv).

Krav pa évriga kompetenstilligg: inga.
4.3.3 Hangflygning

For att fa genomfora hangflygning, se definition 11.11 , skall kompetens-
tillagget hangflygning innehas. Detta intygar att foraren med godként
resultat har genomfort utbildning sé att han eller hon kan hantera konti-
nuerlig flygning pd hang. Under utbildningen har foraren dven fétt
forstaelse for problem och faror omkring hangflygning med hénsyn till
terrdngen, vindar fran olika hall, vindgradienten osv. Foraren skall kinna
till principerna for topplandning och landning i sluttande terrdng. Foraren
skall vara medveten om faror vid vattenlandning. Foraren skall kunna
trafikregler och principer for flygning med hénsyn till andra luftfarkoster
pé hanget.

Krav pa ovriga kompetenstilldgg: "Hojdflygning” innan utbildningen
péborjas.

4.3.4 Markbogsering

For att genomfora bogsering av héngglidare efter markfordon eller med
vinsch skall foraren av héngglidaren inneha kompetenstillagget mark-
bogsering. Foraren skall kunna kontrollera bogsermaterielen samt kinna
till och forstd vikten av att anvéanda ritt startmetod. Foraren skall dven pa
ett kontrollerat sitt kunna genomfora bogsering och vinschning. Innan
flygbogsering infordes kallades denna behorighet bogsering.

Krav pa évriga kompetenstilligg: "Hojdflygning”.
4.3.5 Flygbogsering

For att bogsera hiangglidare efter annat luftfartyg skall foraren av hing-
glidaren inneha kompetenstilligget flygbogsering. Detta kompetenstill-
lagg fas efter att med godként resultat ha genomgatt sirskild utbildning
med syfte att sékert klara sddan flygning. For att péborja utbildning for
kompetenstillagget flygbogsering skall foraren inneha Elevlicens-
héngflyg och ha en total flygtid pd minst 10 timmar. Innehavare av
flygbogsering skall pa ett kontrollerat sitt kunna genomfora flygbogse-
ring och behalla ritt placering av hangglidaren relativt bogserplanet.

Krav pa ovriga kompetenstilldgg: "Hojdflygning”.
4.3.6 Bogserledare

Vid all bogserverksamhet med héngglidare skall en bogserledare organi-
sera verksamheten. Bogserledarens framsta uppgift &r att vdrna om
sidkerheten. Bogserledaren skall antingen inneha giltig hangflyglicens
med kompetenstilligget bogserledare. Alternativt skall bogserledaren
inneha giltigt certifikat for ultralitt flygplan och behérigheten "Bogserfo-
rare, hangflyg”, For forare av ultralétt flygplan ingar befogenheten och
utbildningen i "Bogserforare, hingflyg”. I kapitlet om flygverksamhet,
stycke 5.2 beskrivs bogserledarens uppgifter.

Krav pa ovriga kompetenstilligg: eleclicens-hingflyg samt "Bogsering"
eller “Flygbogsering”.

4.3.7 Motorbehorighet

For att fa flyga hangglidare med motor skall foraren ha kompetenstillag-
get Motorbehérighet” och vara influgen pa aktuell motorenhetskategori.
For innehavare av elevlicens skall inflygning infor instruktér genomfGras
for ny typ av motorenhet. Innehavare av pilotlicens far genomfora egen
inflygning pa ny typ av motorenhet inom den motorenhetskategori som
piloten har behorighet for. Forare med elevlicens far endast flyga hing-
glidare med motor under gynnsamma forhallanden. Med gynnsamma
forhallanden menas svag vind utan turbulens, ej termiska forhallanden
samt dir start och landningsfélt medger stora sikerhetsmarginaler.

For att fa paborja utbildningen for motorbehorighet krévs:

* minst ha svensk giltig elevlicens hingflyg med kompetenstilligget
hojdflygning.

efter grundutbildning ha minst 40 starter.

minst ha 2 hangflygtimmar.

goda praktiska fardigheter och teoretiska kunskaper i start och

landningsteknik.
« att vid landning, ha god vana att resa sig sent (under utplaningen).
Detta krav giller endast vid utbildning med fotstartade liggsele.

med den modell av hangglidare som ska anvéndas vid utbildningen,
ha gjort minst 10 starter den senaste tva manaden varav 2 de senaste
sju dagarna.

* beddmas lamplig av instruktoren.

Om utbildningen inte dr avslutad inom en ménad skall en ny bedémning
av intradesbehorigheten goras.

Krav pa ovriga kompetenstilligg: elevlicens-hangflyg och “Hojd-
flygning”.
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4.4 Kompetenstillagg, Pilotlicens

For att bedriva hangflygning som omfattas av kompetensbevisen nedan
krévs bade att foraren har kompetensbeviset och en giltig pilotlicens. Om
foraren vid fornyelse av licensen har erhallit en elevlicens pa grund av att
kraven pa flygtid inte uppnatts far denne inte anvinda de av nedansta-
ende kompetenstilliggen som finns inskrivna i dennes elevkort innan
elevlicensen uppgraderats till pilotlicens.

4.4.1 Strackflygning

Kompetenstilldgget "Strickflygning" krdvs vid all flygning som inte &r
att betraktas som platsbunden eller som dr en del av utbildningen for att
erhalla kompetensbeviset Strickflygning”. Under utbildningen till
kompetenstillagget ”Strackflygning” skall instruktor eller bogserledaren
godkénna strickflygningen innan foraren startar. Eleven skall ha skrivit
skriftligt prov for pilotlicens med godkint resultat innan strickflygning
far paborjas. Kompetenstilldgget ar strikt knutet till Pilotlicens-hingflyg
och representerar den teoretiska och praktiska delarna i utbildningen som
leder till pilotlicens. Utbildningen fér paborjas tidigast efter att piloten
genomfort 15 timmar hiangflygtid och genomfort minst 100 flygningar.
Denna utbildning skall omfatta flygprinciper, viderteori for strickflyg-
ning inklusive termikteori samt luftfartsregler. Den praktiska utbildning-
en skall minst omfatta tre flygningar som enligt definitionen inte kan
betraktas som platsbunden flygning samt tre landningar inom en radie av
25 meter fran forutbestimd punkt efter utgangslage pa medvindslinjen.
Strackflygningar och landningar enligt ovan behdver inte kombineras.
Teoretiskt prov och flygningar enligt ovan utgér samtidigt examination
for Pilotlicens-héngflyg. Nér praktik for strack-flygning erhallits motsva-
rande kraven for detta kompetenstilligg skall instruktor signera rutan
"Klar Pilotlicens-hangflyg" i forarens elevkort. Foraren skall sedan ha
erhallit Pilotlicens-héngflyg innan han sjdlvstindigt far utfora strick-
flygning.

Krav pa évriga kompetenstilligg: Pilotlicens samt "Hojdflygning".
4.4.2 Passagerarflygning

For att vara befélhavare i en tvésittsig hangglidare skall foraren inneha
kompetensbeviset Passagerarflygning. For tandemflygning med flyg
alternativt markbogsering som startmetod krdvs att foraren innehar
kompetenstillagg for startmetoden samt genomfért mer @n 100 starter
med den startmetoden. For att paborja utbildningen som leder till kompe-
tenstilligget Passagerarflygning skall foraren ha giltig Pilotlicens-
hingflyg och minst 50 timmars hangflygtid.

Krav pa ovriga kompetensbevis: Pilotlicens samt “Hojdflygning”.
4.4.3 Internationell XC-rating

Detta behorighetstilldgg intygar att foraren fyller de internationella krav
som stills for att deltaga i tdvlingar. Behorighetstilligget intygas av
instruktor med foljande som grund, personlig kdnnedom alternativt
klubbordforandens rekommendation samt flygdagbok. Forare som
representerar Sverige i tivlingar utomlands skall ha detta behérighetstill-
lagg. For att erhélla kompetenstilldgget skall foraren ha minst 50 timmar
héngflygtid, ha genomf6rt minst 25 timmar under strickflygning, ha
erfarenhet fran termikflygning, inneha Pilotlicenshdngflyg, inneha
kompetenstilligget "Hangflygning" samt bedomas lamplig.

Krav pa ovriga kompetenstilligg: Pilotlicens samt "Hangflygning”.
4.4.4 Instruktor

Kompetenstilligget Instruktor visar att innehavararen ar godkind att
agera som instruktor av SHF. Instruktdrens roll beskrivs i kapitlet om
utbildning.

4.5 Ovriga kompetenstilligg

Har beskrivs kompetenser for personer som ingér i hingflygverksamhet
utan att verka som hangflygare.

4.5.1 Bogserforare, ultralatt

Foraren av bogserflygplanet som anvinds vid flygbogsering av hanggli-
dare skall ha behorigheten “Bogserforare, ultraltt”. Behorigheten ger
dven innehavaren ritt att agera bogserledare. Denna behorighet fas efter
sdrskild utbildning och skall finnas antecknad i forarens flygdagbok.
Efter 50 stycken genomftrda flygbogserstarter som forare av bogserpla-
net far hiangglidare med forare som ér under utbildning bogseras. For att
péaborja utbildning som leder till “Bogserforare, ultraldtt” skall UL-
foraren:

* inneha giltigt certifikat med ritt att flyga ultralatt flygplan.

 ha total UL flygtid om minst 40 timmar. Vid bogsering efter UL
klass A far hangflygpilot med >50 timmmar hiangflygtid tillgodrikna
sig 20 flygtimmar.

* ha flygtid om minst 10 timmar pa aktuellt bogserflygplan. Det sista
kravet kan reduceras om omfattande flygerfarenhet bedoms
foreligga.

For att erhélla kompetenstilligget skall UL-foraren genomgé teoretisk
utbildning med godként resultat samt genomfGra en praktisk utbildning
omfattar minst 10 starter under bogsering. Nodforfarande skall simule-
ras. [ utbildningen ingar dven kunskap som behovs for att agera bogser-
ledare. Efter godkidnd utbildning antecknas "Bogserforare ultraldtt" i
forarens flygdagbok.

5.Flygverksamhet
5.1 Allmant
5.1.1 Utprovning

Endast de metoder beskrivna i detta kapitel samt utbildningsplaner &r
godkinda. Ovriga metoder samt avvikelser frin godkinda metoder
klassificeras som “utprovning”. For alla former av utprovning fordras
skriftligt tillstand fran SHF. Utprovning som kan leda fram till béttre och
sikrare teknik ses positivt av SHF si liange utprovningen sker under
organiserade och kontrollerade former.

5.1.2 Hangcheck

Hingcheck skall utforas fore varje flygning med syfte att kontrollera att
foraren ar ikrokad, att sele och hjdlm ar ritt patagna samt att ikrokningen
skett pa ritt sitt. Sdkerhetskontroll skall genomforas omedelbart fore
varje start med syfte att slutligt kontrollera att foraren dr kopplad till
hingglidaren, att hjilmen &r patagen samt att bogserlinan (vid bog-
serstart) dr korrekt kopplad. Om startman finns beordrar denna "sdker-
hetskontroll", i annat fall gor foraren detta sjalv. Nér sikerhetsman finns
skall denne visuellt observera att ikrokning skett och om det dr mgjligt
beroende pd startmetod att kroken &r last. Foraren skall alltid uttala
"ikrokad" efter det att han utfort kontrollerna

5.2 Bogserledare

En bogserledare skall utses vid all form av bogsering, bade mark- och
flyg-bogsering. Bogserledaren utses alltid innan bogserverksamheten
péborjas. Detta skall goras sa att ingen tveksamhet rader om vem som &r
bogserledare. Att bogserledaren utses skriftligen rekommenderas. Om
béade mark- och flyg-bogsering bedrivs pad samma filt skall en bogserle-
dare ansvara for flygningen med bada startmetoderna. Extra vikt maste
da laggas pd att start och landningsomraden for de olika startmetoderna
inte stor varandra samt att kommunikationen mellan vinschféraren och
foraren av bogserplanet dr god. Detta for att sikerheten inte far daventy-
ras.

Bogserledaren har ritt att utfirda flygforbud for enskild hingflygspilot
om piloten inte foljer gillande regler och anvisningar, genom sitt bete-
ende utsitter sig sjilv eller andra for fara, eller inte bedoms lamplig for
hangflygning den aktuella dagen.

Krav pd bogserledaren:
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* Antingen 1 eller 2:
1. Forare med giltig hingflyglicens och kompetenstilldgget
”Bogserledare”
2.Forare med giltigt certifikat for ultralitt flygplan och
behdorigheten “Bogserforare, hingflyg”.
* Bogserledaren skall ha god kinnedom om allt material som anvénds.

Uppgift ochansvar:

Att deltagande forare dr behoriga for aktuell flygning

Ovrig personal 4r utbildad for sin uppgift

Bogserutrustningen ar godkind, i gott skick, och rétt monterat.
Flygmaterialen dr lampliga

Platsen ér lamplig for bogsering

Vidret ar lampligt for bogsering

Erforderliga tillstand att utnyttja mark och luftrum erhallits
Bogserflygningarna planeras att genomforas sékert med héansyn till
omsténdigheter och forarens utbildningsstatus.

Reglera hingflygtrafiken pa féltet och dess nérhet.

Kommunicera och samverka med 6vrig flygverksamhet pé och i
nérheten av filtet, sd som motorflyg, segelflyg och/eller skarmflyg.

5.3 Markbogsering

Med “markbogsering” avses markbogsering av héngglidare med fordon
eller vinschning.

5.3.1 Allmanna foreskrifter

Flygning anses paborjad nir bogserlinan ikrokats flygforaren i avsikt att
bogsera denne till lattning frén marken. Flygtid riknas fran det att flygfo-
raren paborjar rorelse framét under startforloppet under forutsittning att
starten leder till att flygforaren frikopplas fran linan och genomfor
godkind flygning (jfr definitionen "Genomford flygning").

5.3.2 Ansvarsforhallanden

Vid all markbogsering skall finnas en bogserledare som ar ytterst ansva-
rig for hela Gvningen.

5.3.3 Enkel lina

Metoden enkel lina innebdr att linan &r kopplad direkt mellan fordo-
net/vinschen och piloten. Metoden ér utrustningsmissigt den enklaste.

5.3.4 Vandhjul

Metoden vindhjul innebér att linan vinder runt ett linhjul, “block”, som
ar fast forankrat. Vindhjul kan anvindas vid bogsering med vinsch eller
motorfordon (t.ex. bil) som drivkraft. Vid vinschning stills vinschen i
samma dnde pé startbanan som hingglidaren. Nir bogserfordon anvinds
startar den i ndrheten av vandhjulet och firdas i riktning mot den upp-
bogseradne hiangglidaren.

Metoden har fordelarna att:

¢ Linan dras emot vindhjulet och inte faller pa sidan av bogserstraket
efter urkoppling.

* Optimal linlingd med avseende pa filtets langd behover ej beaktas.

* Bogserforaren har hidngglidaren i blickfiltet under forsta fasen av
uppbogseringen. Vid vinschning dr hangglidaren i blickféltet under
hela vinschningen.

Nackdelarna ér att:

* Lintrassel kan uppsté i linhjulet

¢ Vid nédurkoppling frén fordonet/vinschen kan mycket farliga
situationer uppstd om linan av ndgon anledning trasslar in sig i
linhjulet eller linan fastnar i eller buskar mellan
fordonet/vinschen och véndhjulet.

Vindhjul far ej anvidndas under grundutbildning, pa grund av nimnda
nackdelar.

* Markbogsering med fordon
* Med “markbog:

ering med fordon™ menas uppdragning av
dare med ett fordon som kor pa marken. Vanligtvis anvinds
hjulig motorcykel eller snskoter.

hinggli

bil, fyrt
5.3.5 Vinschning

Med “vinschning” menas uppdragning av hiangglidare med vinsch. Med
vinsch menas nagon sorts trumma dar linan rullas upp/ut pa/fran under
uppdragningen.

5.3.5.1

Friktionsvinsch eller “Payout vinsch” bestér av en rulle som bogserlinan
dr upprullad pé vid start. Starten sker med kort lina och dragkraften hélls
konstant genom att fordonet hela tiden kor med en “6verfart” och later
bogserlinan vindas ut. Rullen har en friktionsbroms av nagon typ (hyd-
raulisk, elektrisk eller mekanisk) som ar instdlld for att ge den ritta
dragkraften. (Jamfor med en haspelrulle for fiske).

Friktionsvinsch

5.3.5.2 Motorvinsch

Linan rullas upp pa en trumma som drivs av en motor via hydraulisk
eller mekanik. Dessa delar bildar en enhet som kan vara stationér eller
mobil.

5.3.6 Organisation

Under markbogsering krivs alltid en bogserledare. Dessutom behdvs det
funktionérer och piloter. En vanlig uppstillning funktionirer kan bestd
av starter och vinch/bogserforare med pilotévervakare vid sin sida.

Klubbar/Bogsergrupper bor uppritta en manual for bogserverksamheten.
Manualen bor innehélla:

* Klubbens regler allmént

* Beskrivning pé hur verksamheten skall bedrivas

Lokala regler pd marken och i luften

Karta over luftrummet

Checklista dver dtgérder fore, under och efter flygverksamhet.
Forteckning 6ver materiel.

Aktuella telefonnummer

Instruktioner for bogserledare och 6vriga funktionérer
Dagbok for bogsermateriel dér eventuella brister och skador
antecknas.

Vid féltet bor anslas pa synlig plats:

Bogserledare for dagen

Dagens viderprognos

Eventuella begrénsningar i luftrummet och erhallna tillstand
Sirskilda regler for dagen

Karta 6ver omgivningarna och luftrummet

Telefonnummer for upphamtning, vaderinformation m.m
Blanketten ”Olycks & Haverirapport” s att de handelser och
storningar som skall rapporteras eller i Gvrigt som ar av intresse létt
kan skrivas ned och séndas till SHF. Flera kopior bor finnas.

Ovanstéende anslag &r extra viktigt nar verksamhet bedrivs dir inte alla
kénner varandra vil, manga piloter flyger eller géstade piloter forekom-
mer.

5.3.7 Funktionarer

Forare av bogserfordon och vinch skall vara utbildade for sin uppgift.
Under bogsering av mindre erfarna piloter eller vid svarare vaderforhal-
landen stills hogre krav pa bogserforare. Under sidana forhallanden
skall endast erfarna forare kora fordonet/vinchen.

Vinch/fordonsforarens uppgift dr-att-efter order om-start, bogsera upp
piloten till den hjd han 6nskar. Under hela tiden skall dragkraften hallas

Per Andersson 11-4-30 14.16
Borttagen: Ansvar

Per Andersson 11-4-30 14.21
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Borttagen: till markbogserkompetens
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inom de grinser som bogserledaren foreskrivet for dagen. Start med slak
lina skall ej ske, utan linan stricks upp innan start. Efter urkoppling skall
vinch/bogserforaren se till att den nedfallande linan tas om hand pa ett
sadant sitt att den inte utsitter andra for fara eller obehag.

Vid starten finns en person som kallas for startledare, denna persons
uppgift dr att se till att kommunikationen mellan starten och
vinch/bogserforaren sker och fungerar (radio alternativt signaler). Start-
ledare ska dven informera piloten néir vinsch/bogserforaren ar klar for
start, och att banan och luftrummet r fritt fran hinder samt hjélpa piloten
att se till att han verkligen dr klar for start samt att hangcheck ér gjord.

5.3.8 Linbrott

Om bogserlinan brister pd grund av sliteage/Gverbelastning eller kapas
vid vinschen/bogserfordonet skall, om hdjden tilldter, piloten alltid
releasa och forsikra sig om att linan inte sitter fast i flucken. Om linan
sldpar i marken riskerar den att fastna och dra ner hangglidaren i marken.

5.3.9 Signalsystem
Tabell 1, signaler vid markbogsering
Fran Till Radiok Signal | Budskap
do
Start- | Bogser- | Linan kopplad | Signal 1 | Linan  &r  kopplad,
ledaren | foraren héngcheck genomford,
piloter klar for start
Start- | Bogser- | Strick upp | Signal 2 | Strick upp linan
ledaren | foraren | linan
Bogser- | Start- Linan dr | Signal 3 | Linan ar stréckt
foraren |ledaren | stréckt
Start- | Bogser- | Kor, kor, kor | Signal 4 | Starta uppbogseringen
ledaren | foraren
Sadhas N OK)
signal 3 signal 4 signal 5
linan kopplad striick upp linan linan ér strickt Kor kér kér avbryt avbryt avbryt

Figur 1, signaler vid markbogsering

Efter att linan strickts ska endast kommandona “kor” eller “avbryt” ges
av startledaren. Om startledaren vill framféra nagon annan information
eller kommentar till bogserforaren ska den foregas av “avbryt”

Optiska signaler skall ske med flaggor eller signalskivor, En signalskiva
bestar av en rund skiva, med en diameter om 500mm som &r mélad i en
Jfarg som ger god kontrast mot bakgrunden. Fordelen med dessa framfor

1.  Bogserforaren — startledaren: “Piloten Nisse Hult &r ikrokad<
och klar for start pa den véstra linan”. Bekriftelse pé att det
forsta anropet uppfattats. Bogserforaren startar fordonet och
varmkor motorn vid behov.

2. Bogserforaren — startledaren — piloten: ”Vinschen/bilen ar
klar”.
3. Piloten — startledaren — bogserféraren: “striick upp linan”.

Bogse en kor fram/drar in lina for ka den. Nar drag-
vagen visar att det finns ett grunddrag i linan bromsar bogser-
foraren for att behélla draget i linan.

4. Bogserforaren — startledaren — piloten: "linan ar strick”. Pi-
loten ska nu kénna ett drag i linan. Om inte si har den fastnat«
i marken ldngs féltet och det kan finnas slack. Detta kan leda
till ett ryck vid start, hog nos, for brant stigning och
veklénksbrott och stall pa lag hjd. Om piloten inte kdnner ett
drag i linan ska kommandot striick upp linan” upprepas.

5. Piloten — startledaren — bogserforaren: “linan dr strackt”.
Bekriftelse pa att linan ar strickt. Efter detta far endast kom-
mandona kor och avbryt ges.

6. Piloten — startledaren — bogserforaren: “kor, kor, kor”.
5.4 Flygbogsering

5.4.1 Allméanna foreskrifter

Dessa foreskrifter giller vid flygbogsering av hingglidare efter luftfartyg
typ ultraldtta flygplan. SHF kan forbjuda viss materiel for flygbogsering
dven om andra godkénnande finns. Sadana forbud publiceras pa hing-
flygforbundets hemsida.

5.4.2 Ansvarsforhallanden

Bogserforaren och hingflygforaren ansvarar var for sig for sin materiel
(gransen gar vid bogserlinans inféstning till hingflygforarens releasut-
rustning). De ansvarar ocksd var for sig for sin utbildningsstatus och
erfarenhet med hénsyn till aktuella forhallanden. Bogserforaren ansvarar
for att erforderliga samrdd tas med 6vrig féltndra verksamhet samt att
héngflygforaren delges nodvindig information som giller verksamhet
och trafikforfarande. Under bogsering &r bogserforaren ansvarig for
bogserslapet

5.4.3 Ansvar for bogserlina

Vid brustet brottstycke eller urkoppling ansvarar befalhavaren pi det
luftfartyg vid vilket bogserlinan dr fastsatt for linan. Vid brustet
brottstycke eller urkoppling ansvarar befilhavaren pi varje enskilt
luftfartyg for sitt luftfartyg.

5.4.4 Bogserkoppling hdngglidare

Fluck, snor- och barrel-release far anvidndas vid flygbogsering av erfarna
piloter. Vid skolning ska fluck anvindas. SHF rekommend att fluck
alltid anviinds. Om fluck anvinds skall pogserlinan kopplas i den splint

ar

flaggor &r att de dr synliga dven nir det blaser. Eftersom bogserstarten
alltid ligger sa att startledaren, har vinden i ansiktet sa syns inte alltid

som utldses av bada tangenterna var for sig. Se till att montera variome-
ter,{GPS eller dylikt som sitter pa styrbygeln pa ett sddant sitt att risken

flaggor.
Exempel pa lampligt forfarande och fraseologi vid markbogsering:

1. Piloten krokar i vingen och bogserlinan.
Hingcheck utfors.

Startledaren — bogserforaren: Piloten Nisse Hult
ar ikrokad och klar for start pa den vistra linan”.
Om utrustningen har en lina kan “’pa vistra linan”
skippas. Bogserforaren bor veta vilken pilot som
dras for att kunna anpassa draget efter pilotens
vikt och erfarenhetsniva.

o

for att bogserlinan fastnar i dessa minimeras.
5.4.5 Signalsystem

Signalering mellan hiangflygforare och bogserplansforare skall ske med*
visuella signaler. Signaler med medhjélpare skall undvikas da det inne-
bar storre risk for missforstand.
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Tabell 2, signaler vid flygbogsering

Frin Till Signalens Innebird/Atgird

utseende

Hingflygpilot | Bogserforare |Hoger arm ut- | Checklista  ge-
strickt med knuten | nomgéngen, klar

hand for start

Bogserforare | Hangflygpilot | Hoger alt. vénster | Checklista  ge-
arm utstrickt med | nomgéngen, klar

knuten hand. for start

Hangflygpilot | Bogserforare | Hoger fot/ben rors | Start
snett upp. Vid
anvindning av
startvagn fors
hoger alt. vénster

arm upp och ner.

Bogserforare | Hangflygpilot | Handen tas ned Banan fri, startar

Bogserforare,
under pé-
gaende bogse-

ring.

Hingflygpilot | Hoger alt. vinster | Stopp! Koppla ur
hand svdngs upp | och avbryt

och ner. bogseringen.

5.4.6 Urkoppling
Efter urkoppling skall hingglidaren sviinga 45 grader at vanster
5.5 Flygning med passagerare

All materiel skall vara anpassade och godkénd enligt materielbestimmel-
serna for flygning med passagerare. Flygningens olika faser samt nodfor-
farande skall noggrant genomgas med passageraren fore start. Foraren
ansvarar for sina forsdkringar. Forare och passagerare skall vara sam-
manbundna sd att passageraren vid vissa flygldgen inte kan motverka
forarens tyngdpunktsfordndring vid manovrering.

5.6 Hangglidare med motor

Flygning anses paborjad nar motorn startats och foraren har i avsikt att
latta fran marken. Flygtid rdknas fran det att foraren paborjar rorelse
framat i startforloppet under forutsittning att starten leder till att foraren
genomfor godkand flygning (jfr definitionen "Genomford flygning").

5.6.1 Hangglidare

Héngglidaren skall vara godkénd enligt SHF materielregler. Varken den
av tillverkaren angivna totalvikten (full tank inkluderad) eller
ikrokningsvikten far 6verskridas. Nodskarmens storlek ska anpassas efter
ekipagets vikt. Detta ar sdrskilt viktigt att beakta vid konstruktioner dér
motorn kan monteras av och selen anvindas for flygning av hingglidare
utan motor. Motorenheten skall vara monterad enligt tillverkarens anvis-
ningar. Av sékerhetsskil bor hjul eller skidor eller motsvarande vara
monterade pa styrbygeln.

5.6.2 Motorenhet

Motorenhet skall vara typgodkdnd av SHF samt registreras i SHFs
register dver motorenheter. Agaren och foraren av en motorenhet dr
skyldig att ta del av och folja villkor och rekommendationer delgivna gv
SHF for den aktuella motorenheten.

Pa grund av beskaffenheten hos de olika motorenheterna ar dessa inde-
lade i olika kategorier. Motorenhetskategorier definieras och godkinns
av SHF.

Godkinda motorenhetskategorier ar:

* Motoriserad fotstartad liggsele. (MFL)
* Motoriserad rullstartad liggsele. (MRL)

5.6.3 Checklista

En checklista skall upprittas och forvaras tillsammans med motorenhet-
en.

Punkter som skall vara med pa checklistan &r:

.

Sikerhetskontroll av hingglidaren.

Eventuella instrument paslagna.

Réddningsskdrmen ritt monterad.

Selen, funktion och slitage (blixtlés, benremmar, spannen/knéppen,
snoren etc).

Motorinstallationen (skruvar, fjadrar, lastradar, etc) felfritt och ritt
monterat.

Chassi, felfritt.

Sikerhetsanordningar, ritt monterade och felfria.

Brinslesystem, felfritt.

Brinsletanken ritt monterad och ansluten till motorn.

Erforderlig bransleméngd i tanken.

Tankventilationen 6ppen.

Elsystemet, felfritt.

Propellern rétt monterad och felfri.

* Avstingningsanordningen, korrekt funktion.

Gasreglaget, korrekt funktion (atergang till tomgang).
Vindriktningsindikator, uppsatt vid faltet.

.

.

.

.

.

Direkt fore start av motorn.

 Fritt runt propellern.
* Kontrollera att gasreglaget dr pa tomgang.

Direkt fore start

* Hjadlmen knéppt.

* Kontrollera alla spannen/knéppen, snoren etc. pé selen.

* Kontrollera benremmarna.

¢ Selen ikrokad i vingen.

* Upphingningskroken last.

* Fullgastest (strax innan start paborjas) enligt tillverkarens
anvisningar.

* Fritt fran hinder pa straket och i luften.

5.6.4 Registrering

Alla motorenheter skall vara registrerade enligt 22 § i LFS 2007:60 Serie
OPS. Ansokan om registrering skickas till SHF. For att erhélla en regi-
strering hos SHF maste den sokande intyga att utforandet pa den aktuella
motorenheten stimmer med intypningsprotokollet samt att eventuella
anmérkningar r atgirdade. Om utférandet pa motorenheten inte stim-
mer med intypningsprotokollet eller inget intypningsprotokoll finns
maste en intypning goras innan en registrering kan erhallas. Vid dgarbyte
skall uppgifter pa den nya dgaren omgéende rapporteras till SHF av den
tidigare dgaren. Vid fordndrade kontaktuppgifter skall de nya uppgifterna
raporteras snarast till SHF. Motorenheten skall mérkas med registre-
ringsnumret.

5.7 Uppvisning

For hiangflyg giller samma foreskrifter i BCL-D 5.3 som for helikopter i
tillimpliga delar. For hingflygning kan endast “Forevisningsflygning”
bli aktuell eftersom avancerad flygning inte &r tilliten enligt BCL-D
serie OPS 2007:60, "Flygning med Héngglidare.
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Borttagen: i typbesiktningsprotokoll, flyg-
utprovningsrapport samt typgodkédnnandet




Svenska HangflygForbundet
Verksamhetshandbok

6.Material
6.1 Hangglidare

Det finns ett antal utlindska organisationer som godkdnner hangglidare.
SHF accepterar certificering fran:

* DHV Deutche hidnggleiter verband, Tyskland. Certifikat Giitesiegel.

* SHV Schweitzer hinggleiter verband, Schweiz.

* BHGA British hang glider association, England. C of A, (certificate
of airworthness).

* HGMA Hang Gliders Manufactors Assosiation, USA.

Hiéngglidare utan certifiering fran nagon av dessa organisationer bor
undvikas. Det finns ett antal typer och fabrikat som ej ér certificerad av
nagon av ovan ndmnda organisationer. Flera av dessa har genom erfa-
renhet visat sig vara sdkra hiangglidare. SHF forbehéller sig ritten att
beldgga hingglidare med flygforbud. Flygforbud publiceras pa hingflyg-
forbundets hemsida alt. genom att ett flygsikerhetsmeddelande skickas
ut till samtliga licensierade piloter.

6.1.1 Underhall

Hingglidaren skall underhallas och kontrolleras efter tillverkarens
ansvisningar.

6.2 Hangglidare med motor

Hingglidare far forses med motorenhet och bendmns d& “hingglidare
med motor”. Permanenta fordndringar i vingens konstruktion som inne-
bir att den inte kan anvéndas pa normalt sitt, d.v.s. som en hangglidare
utan motor, far ej goras. Ej heller dndra vingens konstruktion till en farlig
niva.

6.3 Motorenhet
Motorenheter skall vara mérka med sitt registreringsnummer.

For selen i en motorenhet giller samma regler som for en vanlig hing-
flygsele.

Merparten av vikten som motorenheten utgor skall ingd i tyngdpunkt-
styrningen.

Motorn ska stanna automatiskt nir nédskdrmen kastas.

6.3.1 Godkdnnande

SHF utfardar, med godkidnd typbesiktning och flygutprovning som
underlag, ett typgodkdnnande for motorenheter. En av SHF utsedd
kontrollant utfor typbesiktning samt beviljar och godkénner flygutprov-
ning for motorenheter. Provning for typgodkidnnande avser att granska
motorenheten och installationen av den i hangglidaren med avseende pa
den tekniska och sikerhetsmissiga limpligheten samt sidkerheten i

ekipagets flygegenskaper. Typgodkinnande frin SHF dr inte att betrakta
som ett godkdnnande for normalklassat flyg. Aven om typgodkinnande
fran SHF finns ar ftillverkaren ensamt ansvarig for konstruktionens

lamplighet som flygfarkost.

SHF kan forbjuda viss materiel for flygning dven om andra godkinnan-
den finns. Sadana forbud eller dndringar publiceras pa, SHFs iemsida.

lant kan kréva ett intyg frén tillverkaren av hingglidaren, att installation-
en/ombyggnaden av hangglidaren 4r sikerhetsméssigt korrekt utford.

6.3.1.2 Flygutprovning

Syftet med flygutprovning ér att granska motorenhetens flygegenskaper i
luften. Efter godkédnd typbesiktning utfirdar den av SHF utsedda kontrol-
lanten ett flygutprovningstillstind for den aktuella motorenheten. Flyg-
utprovningstillstdndet kan utfdrdas till en eller flera forare som bedoms
lampliga att utfora flygutprovningen. Forare som genomfor flygutprov-
ning maste inneha pilotlicens och motorbehérighet, samt vara behorig i
aktuell motorenhetskategori och uppnétt en flygtid pa minst 60 timmars
flygning med héngglidare med motor. I speciella fall kan dispens fréin
detta ges av SHF s styrelse.

Flygutprovning kan goéras med flera olika typer av héngglidare. Flygut-
provningstiden skall innefatta minst 10 timmars flygning med motordrift
och minst 10 starter. Utprovningen skall omfatta flygning under de olika
véderleksforhallanden som en héngflygare kan tinkas flyga i.

Sérskild vikt skall laggas vid hangglidarens/ekipagets flygegenskaper vid
olika gaspadrag, vid avstingd motor och vid olika flyghastigheter samt
vid turbulenta/termiska forhallanden.

Om det finns dokumenterat att den aktuella typen av motorenhet redan
anvinds i ndgot annat land kan flygutprovningstiden minskas. Efter
genomford flygutprovning skall piloten skriva en rapport som skickas till
aktuell kontrollant. Rapporten dr underlag for typgodkdnnande av motor-
enheten.

6.3.1.3 Typgodkannande

Teknisk kontrollant fran SHF utfirdar typgodkdnnande med godkind
typbesiktning och flygutprovning som underlag. Det slutliga typgodkén-
nandet omfattar alla motorenheter med samma modell som den utpro-
vade motorenheten. Typgodkdnnandet for en motorenhet kan begransas
att endast gilla tillsammans med den héngglidarmodell som anvindes
vid flygutprovningen.

Alla typbesiktningsprotokoll och flygutprovningsrapporter arkiveras hos
SHF. Sokande erhaller kopior.

6.3.1.4 Tillfalligt flygtillstand

I speciella fall kan SHFs styrelse, efter godkénd typbesiktning, utfarda
ett tillfalligt flygtillstind for en motorenhet, utan att foreskriven flygut-
provning har genomforts. For att fa flyga en motorenhet med tillfalligt
flygtillstand géller att foraren har pilotlicens med motorbehdrighet samt
vara behorig i aktuell motorenhetskategori.

6.3.2 Andringar

Andringar pi typgodkind motorenhet #r tilliten om det kan sikerstillas
att dndringen inte medfor ndgon okad sikerhetsrisk. Om éndring utfors
skall denna, fore forsta flygning efter dndring, godkinnas och dokument-
eras av SHF utsedd kontrollant. Protokoll och dokumentation ska arkive-
ras hos SHF.

6.3.3 Underhall

Motorenheten skall underhallas och kontrolleras enligt tillverkarens
anvisningar. Punkterna i intypningsprotokoll dr minimala krav och maste

6.3.1.1 Typbesiktning
Syftet med typbesiktning ar att granska konstruktion och tillverkning for
att bedéma motorenhetens ldmplighet for anvindning med hangglidare.

Granskningen gors pa marken. Typbesiktning genomfors av en av SHF
utsedd kontrollant. Motorenheten dokumenteras med fotografi och de
punkter som kontrolleras framgar av typbesiktningsprotokoll. Kontrol-

foljas.
6.4 Sele

DHYV ir en organisation som testar och certifierar selar. Selar som har ett
godkinnande fran DHV rekommenderas av SHF.

Grundlidggande krav pa selar.

* Det ska finnas ett barbandsystem insydd i selen som bér upp piloten

Per Andersson 11-4-30 15.53
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om yttertyget skulle brista

¢ Det ska minst finnas tva upphéngningsband frén selens barande
band upp till upphingningskroken.

* Riddningsskidrmen skall vara placerad sa utlosningsanordningen kan
nas med bade hoger och vinster hand.

Vajer mellan selen och upphéngningskrok skall undvikas. SHF forbehél-
ler sig ritten att beldgga selar med flygforbud. Forbud publiceras pd
héngflygforbundets hemsida alt. genom att ett flygsdkerhetsmeddelande
skickas ut till samtliga licensierade piloter.

6.4.1 Underhall

Selen skall underhallas och kontrolleras efter tillverkarens anvisningar.
6.5 Upphéngning

Upphéngningen mellan sele och vinge skall vara utford med ett dubblerat
system. Vingen ska ha tvd upphéngningsband, ett kortare som tar upp
lasterna vid normal flygning plus ett lingre som tar upp lasterna om den
priméra upphingningen brister. Banden fran sele och skérm skall fixeras
sa att lasten i kroken tas upp langs krokens ldngd. Alla band skall fixeras
sd att ingen forvixling vid ikrokning kan ske.

6.5.1 Upphéngningsband
Mininsta mirkt brottslast for upphangningsband &r 20000 N.

Banden skall vara av typ klitterband (alt. lyftband) av god kvalité som
tal UV-strilning.

6.5.2 Krok
Koppling sele vinge:

Alt 1. En karbinkrok av stal. Godkénd last pa minst 30000N. En krok
med okédnd eller svagare styrka i tvirled skall fixeras. Anvdnd enligt
tillverkarens anvisning.

Alt 2. Tva karbinkrokar av aluminium. Godkédnd last pa minst 25000N.
En krok med okénd eller svagare styrka i tvérled skall fixeras. Anvind
enligt tillverkarens anvisning.

Alt 1 rekommenderas av SHF. Krokarna skall vara forsedd med lasning
av oppningsmekanismen.

6.5.3 Underhall

Underhall och byte av upphiangningsbandet ska goras enligt tillverkarens
anvisningar. Upphéngningsbanden skall bytas om bandet ar uppruggad,
veckat, skavt i kanterna, eller om paverkan fran sol och vider syns.

6.6 Raddningsskarm

Riddningsskdarm kallas @ven nodskdarm. DHV dr en organisation som
testar raddningsskérmar. Rdddingsskdarm med godkdnnande fran DHV ér
ett krav frain SHF. Rdddningsskdrmens huvudlina ("bridle”) skall vara
infdst i selen pé ett sadant sitt att en séker utveckling av rdddningsskar-
men sikerstills, att riddningsskdrmen forblir fastsatt i selen efter att den
utvecklats dven om strukturella skador har skett pa hingglidaren samt
mojliggdr en siker nedkomst efter att rdddningsskdrmen utvecklats.
Sérskilt bor beaktas att ingen rem snor sig runt halsen pé foraren.

6.6.1 Underhall

Tillverkarens rekommendationer géllande underhéll, ompackning, och
kassering av rdddningsskarmen skall foljas.

6.7 Hjilm

Hjédlmen bor minst uppfylla de krav som stélls i EN966, Luftsportshjal-
mar.

6.7.1 Underhall

Kontrollera att hjalmens hakband 4r oskadat och att spidnnet fungerar
som det skall, kontrollera skalet sa att det inte finns nagra sprickor. En
hjalm som utsatts for pakénningar, t.ex. vid olycka, skall den kasseras
dven om den optiskt ar felfri.

6.8 Markbogsering

Utrustningens funktion och kondition &r av stor betydelser for att siker-
heten skall uppfyllas. Det finns tvé typer av markbogsering: markbogse-
ring med fordon och vinschning.

6.8.1 Veklank

Vekldnkens ska anvindas vid markbogsering. Dess uppgift ar att for-
hindra att totalbelastingen pa hingglidaren dverskrider 2 ganger gravitat-
ionskraften (2g) vid uppbogsering, Normal brottkraft skall vara 115-
120kp, for tandem skall brottkraften vara ca 180kp.

Veklinken dr den centrala delen i sikerhetsystemet, kraven péd vekldnken
ar att:

* Vil definierad brottkraft som inte dndrar sig med dldrande.
* Litt att byta
« Slitagetalig vid friktion mot marken

Den av SHF godkinda veklidnken bestér av en polyestersilkeslina av rétt
dimension. Det finns négra olika fabrikat och manga anger brottkraften
pé linan. Anviénd en lina markt med en brottkraft pa 60kp. D.v.s. med en
diameter pa ca 2.2mm. Aven veklink av typen TOAST, med stimplad
brottkraft far anviandas. Veklanken kopplas mellan V-draget och bogser-
lina. Om bromsskirm anviinds for bogserlinan ska veklinken fistas
mellan bromsskérmen och V-draget

6.8.2 V-Drag

Den delen av bogserlinan som ar nirmast piloten kallas for v-drag. V-
draget dr till for att forhindra att bogserlinan tar i styrstingen och hindrar
kontrollen av vingen. Bogseringen sker darfor genom bygeln under
startfasen for att sedan ske under styrstingen. Urkoppling av den 6vre
linan skall ske nér den 6vre linan borjar vidrora styrstangen. Brott pa den
kortare linan under startfasen medfor att en farlig situation uppstér
eftersom draget kommer att gé via styrstangen upp till piloten.

6.8.2.1 Utférande, v-drag

Kortare del 3m, langre del 4m

V-Dragets lina skall vara av hog kvalitet

brottsgrind 400 kg

linan ska vara stum for att den inte ska kunna snurra runt bygeln
eller selen och fastna vid release (tdnk Indiana Jones piska). En stum
lina undviker dven att linan snértar tillbaka mot piloten vid
veklanksbrott.

knutar ska vara sma och gérna insydda/inkapslade i t.ex. krympslang
for att minimera risken att de fastnar i hiingglidaren eller piloten vid
release.

oglan som fésts i flucken bor vara kladd/insydd, t.ex. med en
plastslang.

Metalldelar skall undvikas da de kan snérta ivig och skada piloten
vid urkoppling/linbrott under hog belastning.

.

Lamplig lina for V-drag dr 6 mm dyname med hdlje.
6.8.3 Pilotkoppling

Pilotkoppling &r den del som anvinds for att koppla loss linan nér lamp-
lig flyghojd natts. Koppling skall vara av sk. “flucktyp”. Snor- cller
barrel-release far inte anvindas vid markbogsering. Flera fabrikat av
fluckar finns pa marknaden, nigon av de DHV godkénda modellerna
rekommenderas. Urkopplingsmekanismen ska vara sa konstruerad att
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bogserlinan frigoras fran flucken dven om det inte ar nagon dragkraft i
den. Vid urkoppling av den undre linan skall dven den vre automatiskt
utlosas.

6.8.3.1 Infastning i sele

Pilotkopplingen skall fastas i brosthojd pa selen, fastpunkten skall klara
att overfora en kraft om 200kp (2000N) till selen fran bogserlinan.
Kraften skall dverforas till vingens upphéngning genom selens bandsy-
stem, eller pa selar som ej ar forberedda for markbogsering genom extra
linor/band till upphédngningen pé vingen. Det dr mycket viktigt att pilot-
kopplingen sitter fast titt mot selen och att den inte kan lossna. Obser-
vera att flera selar har band for att fixera kopplingen, men alla ar inte
gjorda for att Gverfora kraften till upphéangningen. Kontakta tillverkaren
om det rader tveksamheter.

6.8.4 Hangglidare

Hingglidaren skall uppfylla de krav som stills i materialreglerna. Vid
bogsering 6ver 5m skall hingglidare vara av modern konstruktion med
god tippstabilitet. Hangglidare av dldre konstruktion utan lufflinor eller
liknande stabiliserande konstruktioner anses olampliga. Alla hiangglidare
som bogseras skall vara i gott skick. Svagheter, daligt underhall kan leda
till strukturbrott, dd vingen kan belastas med upp till 1g extra under
bogseringen, ca.100kp. Alla reckommenderas att anvianda hjul eller skidor
pa styrbygeln. For piloter med elevlicens och vid all utbildning ar detta
ett krav.

6.8.5 Vandhjul

Pa vindhjul stélls foljande grundlidggande krav.

Lagringen skall vara dimensionerad for radiell belastning av 400kp,
(4000N)

Linans @ndar och linskarvar skall kunna passera igenom vindhjulet utan
att fastna

Fastsittningen av vindhjulet skall vara sdkrat for en kraft av 400kp,
(4000N) i en vinkel av 0 grader till 90 grader relativt marken i dragrikt-
ningen.

Linan skall ej trassla sig vid ndgon situation som kan uppstd under
bogsering.
6.8.5.1

Praktiska forsok har visat att vindhjulets diameter skall vara storre &n
100mm, och lagringen skall vara av typ rull- eller kul-lager.

Konstruktionsférslag

6.8.6 Markbogsering med fordon

6.8.6.1

Krav pa bogserfordonet:

Bogserfordon

* Fordonet ska i princip uppfylla normala krav fran
trafiksakerhetsverket.

¢ Farten skall sikert kunna regleras.

¢ Tyngden och balansen hos bogserfordonet skall vara sadan att
kraften fran linan inte skall kunna lyfta eller vilta bogserfordonet.

¢ Accelerationen hos bogserfordonet skall vara tillrécklig kraftig for
att sikra starten dven i vindstilla.

6.8.6.2

Vid all markbogsering ska dragvag anvindas. Med “dragvdg” menas
mitutrustning dar dragkraften i linan kontinuerligt kan avlisas. Enhet for
kraften skall avldsas i lamplig enhet, t.ex. kilopond (kp). Minimum
mitomrade ar 20-160kp. Dimensionerad dragkraft 200kp (2000N). Den
av SHF godkénda dragvagen bestar av hydral/pneumatik-cylinder och

Dragvag

manometer. Systemet skall vara fyllt med vitska. ATF-olja alternativt
glykol/vatten blandning. Glykol/Vattenblandning skall klara -35grader.
Systemet skall vara vl avluftat.

Konstruktionsforslag: Lampligen anvinds en pneumatikcylinder med en
kolvdiameter av 40mm och en kolvsting med diameter av 16mm. Med
dessa dimensioner motsvarar trycket pa en manometer graderad i kp/cm2
direkt kraften i kolvstangen i kp. Till cylindern kopplas en manometer
graderad 0-16kp/cm2 De vanligen forekommande pneumatikcylindrarna
har ett max mirktryck av 10kp/cm2, fyllda med vitska klarar dessa
20kp/cm2. Slangarna mellan cylinder och mitaren skall vara sd korta
som mdjligt och av en kvalitet som inte &ndrar form under tryck. (Svéller
slangen kan cylindern bottna och avlasningen blir fel). Cylindern skall
kontrolleras avseende lidckage innan bogseringen paborjas for dagen.

Varning, om kolven ligger an mot cylinderns botten kan kraften vara
mycket hogre dn den som indikeras pa mitaren.

6.8.6.3

Vid markbogsering skall bogserlinan alltid kunna frigéras fran drag-
kéllan (bil/vinsch) av dess forare. Nar bogsering sker med fordon skall
inkopplingen av bogserlinan i fordonet vara av mekanisk typ, “fluck”.
Vid urkoppling ska bogserlinan frigoras fran bogserfordonet dven om
ingen dragkraft finns i bogserlinan. Ringkopplingar &r inte godkinda da
dessa ofta fryser ihop vid bogsering pa vintern. Kravet pa loskoppling
vid noll dragkraft kan dd inte uppfyllas. Dimensionerad dragkraft skall
vara 200kp (2000N). Kraften pa urkopplingsmekanismen (spak/pedal)
skall vara mindre dn 10kp (100N) vid en kraft av 150kp (1500N).

Fordonskoppling

6.8.6.4

Draglinan skall ha en héllfasthet av minst 200kp (2000N). Det finns flera
olika linor pa marknaden att vilja bland. I korthet kan ségas att en dyrare
lina haller ldngre och gir av mer sillan. Nagot speciellt supermaterial
som rekommenderas av SHF finns ej,,

Draglina

Linmaterial med god héllfasthet gor att en lina med mindre diameter kan
anvindas som ger mindre luftmotstand. Som bogserlinan bor viljas en
lina med foljande egenskaper:

 Liten strickning med &ldrande.
* UV-resistent
 Litt att skarva

. Slittalig vid friktion mot marken

JLinbrott kan vara ett hot mot flygsdkerheten, nér slitaget pa en lina
medfor brottrisk under normala bogserforhallanden skall den bytas.

6.8.7 Vinch «

Alla typer av vinchar skall vara forsedda med dragvag och vajerkap. Om=<
linan/wiren dr stum skall promskérm och flexlina finnas mellan lina och
v-drag. Veklidnken monteras mellan bromsskédrmen och v-draget.

6.8.7.1

Dragvégen skall kontinuerligt visa dragkraften

Dragvag

Godkiénda typer:

* Manometer, hydraliska system
¢ Fjaderbelastade visare, mekaniska system
* Visare, elektroniskt system <

6.8.7.2 Vajerkap

Vajerkap skall klara av att kapa linan under vinchning vid alla tinkbara
hastigheter pa linan under vinschning. Kapen ska fungera bade nér linan
dras in och matas ut. Det senaste giller bara konstruktioner dér detta kan
hénda under vinschning (6verlast i hydraliskt bromsad vinsch samt
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payoutvinsch) Linkapen ska alltid kunna kapa en stillastdende lina utan
drag i. Linkapen ska dimensioneras si den utan problem klarar att kapa
vid en skarv.

6.8.7.3 Vajer
Stalvajer eller kevlarlina rekommenderas. Lindnden far ej vara fast vid
vinchtrumman.

6.9 Flygbogsering

Vid all bogsering finns risk att linan snértar tillbaka i pilotens ansikte vid
veklénksbrott. Det finns dven en risk att bogserplanets propeller drar upp
grus och smésten vid starten. Darfor ska piloten av héngglidaren bira
glasdgon eller hjalm med visir vid flygbogsering for att skydda 6gonen
och sikerstilla att full syn behalls under alla omsténdigheter.

6.9.1 Bogserflygplan

Bogserflygplan skall vara godkant for flygbogsering av SHF, se listan
”Godkinda bogserflygplan™ pé hingflygforbundets hemsida. Bogser-
flygplan skall vara besiktigad med bogseranordning.

6.9.2 Prestandakrav bogserflygplan

Medelstighastigheten skall vara mer dn 1,5 m/s vid lufttemperatur minst
15 grader C vid bogsering till den hogsta av 500 meter GND och 1000
meter MSL. Hastigheten vid bogsering skall vara mindre 4n 65 km/h.
Stallhastigheten skall vara mindre &n 50 km/h vid bogsering. Cylinder-
temperaturmitare alt. vattentemperaturmitare skall finnas installerad.

6.9.3 Hangglidare

Hingglidaren skall vara godkénd enligt SHF materialregler. Om sadant
godkénnande saknas skall tillverkaren intyga att hingglidaren r limplig
for flygbogsering. Hangglidare med litet fartomrdde och dalig “hand-
ling” i hog fart bor undvikas. Vid flygbogsering bor styrbygeln forses
med hjul eller skidor, detta giller i synnerhet om underlaget ér grus eller
asfalt.

6.9.4 Linkoppling bogserflygplanet

Linkopplingen skall vara utformad sa att den ansluts till flygplanets
strukturelement. Den skall ha sadan angreppspunkt att bogserkraften och
linans rorelse inte menligt nedsitter flygplanets mandverformaga eller
orsakar besvirande svidngningsrorelser. Vid héllfasthetsberdkningar av
linkoppling skall sidkerhetsfaktorn 1,5 tillimpas. Linkopplingsdonet skall
vara utformat med hogt stéllda krav pa funktionssékerhet. Mangvermek-
anism for utlosning av bogserlinan skall vara latt dtkomlig och kunna nas
av foraren utan att dennes sittstéllning behover dndras eller grepp om
primédra mandverorgan behover skiftas. Lampligt utforande &r en pedal
pa vinster sida om bromspedalen.

Linkoppling skall provas genom statiskt belastningsprov. Da skall lin-
kopplingen belastas med en kraft 1,5 ganger brotthéllfastheten for
brottstycke 1 i bogserlinan. Kraften skall anbringas linkopplingen upp till
30 grader snett i forhallande till normal dragkraftsriktnig varvid normal
funktion skall erhallas. Forarens behov av kraft att utlosa linan skall vid
provet vara mindre dn 50 N.

6.9.5 Bogserkoppling hidngglidaren

Bogserkopplingen skall vara av typen “fluck”, snorrelease eller barrel-
release. Vid skolning skall alltid ”fluck” anvindas. SHF rekommenderar
att fluck” anvinds da den har en utldsningsmekanism som ér léttare att
hitta och utlosa samt fungerar dven nér piloten har tjocka handskar. DHV
godkind modell av fluck rekommenderas. Det ér viktigt att bogserkopp-
lingen fungerar fran noll dragkraft till mycket stora krafter samt dven nar
dragkraften kommer frén sidan.

6.9.6 Bogserlina

Alla till bogserlinan horande anslutningsdon med undantag av brottdel
skall ha minst samma brotthallfasthet som bogserlinan. Bogserlinan ska
folja SHFs anvisningar i “handbok for flygbogsering av hingglidare”.
Den ska vara 70 meter ling med en signal/bromsskdarm 20 meter frén
hingglidaren. Vidare ska bogserlinan vara forsedd med brottdelar.
Brottdel 1 fdstes i lindnden mot bogserflygplanet och skall ha 30 %
hogre draghallfasthet dn brottdel 2 som fdstes i kalotten pd sig-
nal/bromsskidrmen. Brottdel 2 draghallfasthet skall vara 75 % av flyg-
sldpets vikt plus/minus 100N. Brottstyrkan hos bogserlinan ska vara
storre an 2500N. Nar brottdel 2 brister skall bromsskérmen sitta kvar i
den del av bogserlinan som sitter kvar i bogserplanet. Brottdelarna,
”veklank” skall bytas 1ggr/manad alternativt var 500:e bogserstart.

6.9.7 Flygfalt

Filtets yta bor bestd av kort grds, om underlaget dr “trogt” ar accelerat-
ionen i starten sé 1ag att hingflygforaren far problem vid start i vindstilla
forhallanden.

7.Flygséakerhet

SHF arbetar kontinuerligt med att dka sdkerheten inom héngflyget. For
att underlatta detta arbetet dr det viktigt att incidenter och olyckor blir
kénda for SHF. Utover kraven pa rapportering enligt Transportstyrelsens
regler skall dven héngflygsolyckor rapporteras till SHF av befélhavaren.
Incidenter och andra storningar bor rapporteras till SHF. Rapporteringen
kan ske anonymt. Instruktioner for rapportering finns pa SHFs hemsida.
Rapporten bor omfatta en beskrivning av handelseforloppet, platsen for
héndelsen, vilken utrustning som anvints, pilotens utbildningsniva,
erfarenhetsniva och flygtrimm samt Gvrig information som é&r relevant.
Vid all flygning med héngglidare skall blanketten ”Olycks- och Haveri-
rapport hingflyg” medforas.

Nir olycks- eller incident-rapport kommer in till SHF utreds de av
sakerhetsansvarig i SHF. Resultatet av utredningen redovisas for SHFs
styrelse. Sdkerhet dr en stdende punk pa styrelsemoterna inom SHF.
Detta for att folja upp hdndelser som sprids rycktesvidgen, men inte
rapporteras till SHF. Alla olyckor och incidenter sammanstills arligen
och diskuteras pa SHFs sikerhetskonferens.

8.Utbildning
8.1 Allméant

All utbildning och dvningar som syftar till eller leder fram till Elevli-
cens-hiangflyg eller kompetenstillagg skall ledas av godkénd instruktor
liksom alla prov och examinationer. Det ér endast godkénda instruktorer
som far godkdnna nya licenser och nya kompetenstilligg genom att
signera motsvarande ruta i forarens elevkort.

Med avsteg fran ovanstdende far hingflygforare med Elevlicens-
héngflyg genomfora den praktiska delen av utbildningen for strickflyg-
ning utan att instruktor dr ndrvarande pé foljande villkor: (1) Flygtiden
for Pilotlicens-hingflyg skall ha nétts, (2) teoriprov-strackflygning skall
ha genomforts med godkint resultat infor instruktor samt (3) bogserle-
dare bedomer att forhallandena for strickflygning ar limpliga for aktuell
forare. Foraren skall beakta de rad bogserledaren ger. Instruktér, klubb-
ordforande eller bogserledare kan bedoma att foraren inte dr mogen for
strickflygning. Om sa sker far striackflygning inte genomforas.

Till varje licensniva och till varje kompetensbevis finns en utbildnings-
plan. I utbildningsplanen framgar vilka krav som stills pa instruktoren
som leder utbildningen, intrddes och examinationskrav pa féraren samt
utbildningens innehdll. Utbildning som inte foljer ndgon godtagen ut-
bildningsplan far endast ske om skriftligt utprovningstillstind har erhal-
lits av SHFs styrelse.

Instruktor skall informera varje elev som paborjar hingflygutbildning om
att "Verksamhetshandbok" finns att hdmta pa forbundens hemsida.
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8.2 Skriftliga prov

Centralt utformade prov tilldelas samtliga héngflyginstruktorer. Teori-
prov skall genomforas fore examination till Elevlicens-hidngflyg samt till
foljande kompetenstilligg: Hojdflygning, Hangflygning, Flygbogserbe-
horighet, Strickflygning och Motorbehérighet. Till 6vriga kompetenstill-
ligg genomfors teori utan formellt krav pa skriftligt prov. Prov for
Striackflygning utgér samtidigt prov for Pilotlicens-Hangflyg. Omprov
far ges till elev som inte nar godként provresultat. Normalt skall omprov
ges efter sd langt tid att eleven har hunnit forbittra sina kunskaper.

8.3 Instruktor

Instruktor skall ha giltig Pilotlicens-hdngflyg samt genomgatt sérskild
utbildning anordnad av SHF och inneha kompetenstilldgget "Instruktor".
For att antas till instruktorsutbildning skall forare inneha kompetenstill-
dggen "Backglidning" och "Hangflygning" ("Hojdflygning" och "Stréck-
flygning" foljer automatik med Gvriga krav) samt beddommas som ldmp-
lig. Instruktor skall dven uppfylla de krav som anges i BCL-D serie OPS
2007:60, “Flygning med Hangglidare”.

8.3.1 Befogenheter

Instruktor far bedriva utbildning inom de omréden som hans eller hennes
kompetenstilldgg ticker med undantagen som foljer nedan. All utbild-
ning skall folja av SHF faststilld utbildningsplan for respektive utbild-
ning. Undantaget ar skolverksamhet som bedrivs under utprovningstill-
stand.

instruktor som utbildar vid markbogsering skall inneha
kompetenstilldggen "Bogsering" och "Bogserledare".

instruktor som utbildar vid flygbogsering skall med godkint resultat
ha genomfort tillaggsutbildning enligt utbildningsplanen “Instruktor,
flygbogsering”.

instruktor som grundskolar med markbogsering skall med godként
resultat ha genomgatt tillaggsutbildning enligt utbildningsplanen
“Instruktor, grundskolning markbogsering”.

instruktor som skolar med héingglidare med motor skall med
godkint resultat ha genomgatt sirskild utbildning for detta enligt
utbildningsplanen Instruktér, motorbehorighet”.

Instruktér som utbildar till kompetenstilligget "bogserforare,
hangflyg” skall med godként resultat ha genomgitt utbildning enligt
utbildningsplanen Instruktor, bogserforare hingflyg”.

All utbildning som syftar till att ge instruktorsbehorighet skall
genomforas av person med sérskilt tillstind av SHFs styrelse.

8.3.2 Instruktor, grundskolning markbogsering

Befogenhet som intygar att instruktor har teoretisk och praktisk kunskap
och fardighet att grundskola med startmetoden markbogsering. En séddan
grundskolning skall syfta till Elevlicens-hiangflyg med kompetenstilldg-
gen “Bogsering” och “Hojdflygning”. Instruktorer med denna befogen-
het har "Instruktor, grundskolning markbogsering™ inskrivet pa elevkor-
tet.

8.3.2.1 Befogenhet

Instruktér med denna befogenhet har ritt att grundskola med startmeto-
den markbogsering.

8.3.3 Instruktor, flygbogsering

Befogenhet som intygar om att instruktr har teoretisk och praktisk
kunskap och fardighet att utbilda till kompetenstilligget “Flygbogse-
ring”. Instruktor med denna befogenhet har “Instruktor, flygbogsering”
inskrivet pé elevkortet.

8.3.3.1

Instruktor med denna befogenhet har rétt att utbilda héngflyglicensinne-
havare som uppfyller grundkraven for flygbogserbehdrighet till kompe-
tenstillagget “Flygbogsering”.

Befogenhet

8.3.3.2

Svensk hingflyginstruktdr, innehavare av kompetenstillagget flygbogse-
ring, samt mer &n 50 flygningar med flygbogsering som startmetod.

8.3.4 Motorinstruktor

Intradeskrav

Befogenhet som intygar att instruktor har teoretiska och praktiska kun-
skaper och férdigheter att utbilda till kompetenstilligget "Motorbehorig-
het”. Efter godkind utbildning pafors “Instruktdr, motorbehorighet” pa
elevkortet.

8.3.4.1 Befogenhet

Motorinstruktor far endast leda utbildning inom den eller de motoren-
hetskategorier som denne har behorighet for samt har minst 30 flygning-
ar inom.

8.34.2

For att paborja utbildning for behdrigheten Instruktor, motorbehérighet
skall personen vara svensk héngflyginstruktor. Minst genomfort 30
flygningar inom en och samma motorenhetskategori. Bedomas som
lamplig. Instruktoren skall dven uppfylla de krav som anges i BCL-D
serie OPS 2007:60, “Flygning med Héngglidare” med bilagor.

Intradeskrav

8.34.3

* ha fyllt 19 ar,

* med godként resultat ha genomgatt en kurs for instruktorer for
flygning med hingglidare med motor som &r arrangerad av SHF,

* ha genomfort en kurs som bitradande instruktor vid flygning med
héngglidare med motor, samt

* ha avlagt teoretiskt och praktiskt prov med godként resultat infor en
kontrollant som ar utsedd av SHF.

Krav for utfardande

8.4 Ovriga instruktérsbefogenheter

Instruktorsbefogenheter som kan tilldelas personer som ingér i hingflyg-
verksamhet utan att verka som hingflygare eller innehar giltig hangflyg-
licens.

8.4.1 Instruktor for utbildning av "bogserforare,
ultralatt”

Kompetensbevis som intygar att personen har teoretisk och praktisk
kunskap och fardighet att utbilda till kompetenstillagget “bogserforare,
ultralatt”.

8.4.1.1

Utbilda forare av ultraldtt flygplan som uppfyller intrddeskraven till
kompetenstilldgget "bogserforare, ultralétt” till att bogsera hangglidare.

Befogenhet

8.4.1.2 Intradeskrav

Alt 1: Hangflyginstruktor med behorighet att utbilda vid flygbogsering.
Giltigt certifikat med rétt att flyga ultraldtta flygplan samt behorighet
"Bogserforare, ultraldtt". Genomfort minst 100 starter som bogserforare.

Alt 2: Flygldrare med ritt att utbilda pa ultralitta flygplan med behorig-
het "Bogserforare, ultraldtt". Héngflyglicens med kompetenstilligget
"Flygbogsering". Genomfort minst 100 starter som bogserforare
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Efter godkénd utbildning antecknas "Instruktor for utbildning av bogser-
forare ultralitt" i forarens flygdagbok

9.Tavlings och rekordregler

Tévlings och rekordregler finns publicerade pd hingflygforbundets
hemsida.

10.Tillaggsforeskrifter, tolkningar och god-
kdnnanden

I denna bilaga infors tillaggsforeskrifter som géller hingflygning och
som inte passar in pa annan plats.

Tolkningar av foreskrifter gjorda av SHF redovisas. I vissa fall redovisas
en verbal beskrivning av foreskrifter for att underlitta forstéelsen av
foreskriftens innebord.

De godkinnanden som redovisas har giller godkénnanden av Transport-
styrelsen eller SHF. Frimst ror det materiel och utbildningsprinciper.

10.1 Vajningsskyldighet faststalls av SHF

Foljande tilligg till BCL-T mom. 3.2.2 Vijningsskyldighet faststills av
SHF. Vid mote mellan hingglidare vid flygning pa hang skall den hing-
glidare som har hanget (berget) pa sin vénstra sida hélla undan genom
kurséndring at hoger (utat fran hanget).

10.2 Godkdnnanden
10.2.1 Sarskilda behoérighetsgodkdannanden

Vissa utbildningar och godkénnanden far bara ges/faststillas av sarskilt
utsedda instruktorer eller personer. Endast de som finns angivna i doku-
mentet “Sérskilda behorigheter” far genomfora de aktiviteter som anges i
det dokumentet. For dvriga godkdnnanden av fordndringar och nyheter
beslutar SHF styrelse i varje enskilt fall.

11.Definitioner

Definitioner som giller allmént for flygning och dirmed dven for hing-
flyg framgar av BCL-T KAPITEL 1, For grundldggande definitioner for
héngflyg se BCL-D serie OPS 2007:60, "Flygning med Héngglidare”

11.1 Backglidning, typ av flygning

Bendmningen backglidning anvinds bade for en typ av flygning och som
ett kompetenstilligg, se 4.3.1 . Denna definition avser en typ av flyg-
ning. Flygning med start i sluttande terring utan annan drivkilla dn
gravitationskraft och uppvindar. Hojden 6ver backens kron overskrids
med max 3 m. Férutom under korta moment minskar hojden i forhal-
lande till landningsplatsen kontinuerligt. Landningsplatsen, som ligger
pa lagre nivé én startplatsen, ar fullt synlig under hela flygningen.

11.2 Bogsering

Flygning med hjélp av yttre dragkraftkalla och forbindelse till denna med
bogserlina. Om inget sérskilt anges avses kraftkélla pd marken. (Jamfor
flygbogsering, fordonsbogsering och vinschning se nedan)

11.3 Bogserutrustning

Sadan utrustning som krivs for att genomfora bogsering (kraftkilla och
hingglidare undantagen) .

11.4 Fallhéjd

Hojdskillnaden mellan start- och landningsplats. Vid topplandning
hojdskillnaden mellan startplats och en ténkt landningsplats vid hangets
fot. Vid bogsering hojdskillnaden mellan urkopplingshdjd och startplats.

11.5 Flygbogsering
Bogsering med luftfarkost som kraftkalla.
11.6 Flyghojd

Dir sérskild referensyta inte anges avses det vertikala avstindet till
marken.

11.7 Fordonsbogsering
Bogsering med fordon som framfors pa marken som kraftkilla.
11.8 Genomford flygning

Flygning i luften under kontrollerade former (i samband med bogsering
efter frikoppling fran dragkraftkilla och bogserutrustning) under minst 5
sekunder.

11.9 Grundskolning

Skolverksamhet dir eleven inte har haft en giltig hiangflyglicens de
senaste 36 méanaderna.

11.10 Hang
Sluttande terrdng som kan medge hangflygning.
11.11 Hangflygning

Kontinuerlig flygning platsbundet till vald hojdstrickning med hjélp av
uppvindar i huvudsak orsakade av att vinden tvingas uppét av sluttande
terrdng.

11.12 Hangvind

Vind som vid givet hang medger hangflygning.

11.13 Hangflygning

Flygning med hiangglidare.

11.14 Hangglidare

Ref. BCL-D serie OPS 2007:60, "Flygning med Héngglidare”
11.15 Hangglidare med motor

Hingglidare forsedd med godkdnd motorenhet.

11.16 Kompetensniva

Utbildnings och erfarenhetsnivd. Foljande kompetensnivéer finns

¢ Elev under grundutbildning
* Elevlicens-hiangflyg
* Pilotlicens-hingflyg

11.17 Kompetenstillagg

Visst flygsitt och eller verksamhet eller flygning med viss kompetens for
vilken sérskild utbildning eller sdrskild erfarenhet krivs. All flygning
sker inom ett eller flera kompetensomraden.

11.18 Motoriserad fotstartad liggsele (férkortas
MFLs)

Kategori av motorenheter konstruerade och forsedda med sele for fram-
atliggande flygposition. Férsedda med motor och avsedda for fotstart.

11.19 Motoriserad rullstartad liggsele (forkortas
MRLs)

Kategori av motorenheter konstruerade och forsedda med sele for fram-
atliggande flygposition. Férsedda med motor och avsedda for rullstart.




Svenska HangflygForbundet
Verksamhetshandbok

11.20 Motorenhet
En konstruktion med motor avsedd att monteras pa en hingglidare.
11.21 Motorenhetskategori (forkortas MEK)

Inom en motorenhetskategori kdnnetecknas olika typer av motorenheter
av likheter i pilotens flygposition samt forfarandet vid start, flygning och
landning.

11.22 Platsbunden flygning

Flygning dir en och samma landningsplats kan nas under hela flygning-
en dven om vindar och termik éndras eller upphor.

11.23 Strackflygning (Cross country) (XC)

Strackflygning med hjdlp av vunnen hojd, hangvindar eller termiska
uppvindar och dér landningsplatsen inte nodvéndigtvis dr synlig under
hela flygningen.

11.24 Termikflygning
11.24.1 Enkel termikflygning

Flygning i termiska uppvindar under forhallanden som &r lampliga for
nybdrjare.

11.24.2 Avancerad termikflygning

Flygning i termiska uppvindar under forhdllanden som inte dr limpliga
for nyborjare.

11.25 Topplandning
Landning pé hojd ovanfor hang.
11.26 Typ av hangglidare

Hingglidare tillverkad av viss tillverkare och med visst namn och eller
typbeteckning. Flera hiangglidare av samma fabrikat med varianter pa
samma grundtypbeteckning och med i princip lika utférande och samma
flygegenskaper betecknas som samma typ.

11.27 Vinschning

Bogsering med vinsch som kraftkélla.
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12.Appendix
12.1 Referenser

Stadgar for SVENSKA HANGFLYGFORBUNDET

Utbildningsplan, Grundskolning backglidning/Kompetenstilligg back-
start

Utbildningsplan, Kompetenstilligg Hojdflygning
Utbildningsplan, Kompetenstilligg Hangflygning

Utbildningsplan, Grundskolning markbogsering/Kompetenstilligg
bogsering

Utbildningsplan, Kompetenstillagg Strickflygning
Utbildningsplan, Kompetebstilligg Flygbogsering
Utbildningsplan, Kompetenstilligg Bogserledare
Utbildningsplan, Kompetenstilligg, Passagerarflygning

Utbildningsplan, Kompetenstillagg, Instruktor, & Instruktor flygbogser-
behorighet

Tévlings och rekordregler Svenska Hangflygforbundet

12.2 Forkortningar

SHF Svenska Héngflygforbundet
LS Transportstyrelsen

RF Riksidrottsforbundet

FSF Flygsportsforbundet




