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1.Introduktion

1.1 Svenska Hangflygforbundet

Svenska Hangflygforbundet (SHF) bildades 1994. I princip ombildades
forutvarande Svenska Flygsportforbundets Hangflygsektion (FSF/H) till
SHF

1.2 Verksamhetshandbok

Samtliga foreskrifter, regler, allménna rdd och handlingar i vrigt
utgivna av SHF giller tills de upphévs eller éndras av SHF. Denna
verksamhetshandbok innehéller foreskrifter och allménna rad som
utgivits av Transportstyrelsen samt av SHF och direkt berdr
héngflygning. Hanvisning kan i vissa fall goras till av Transportstyrelsen
utgivna foreskrifter som inte 4r medtagna i denna sammanstillning.
Andra lagar och foreskrifter kan inskrdnka rétten till flygning eller
nyttjande av utrustning. Exempel pa det &r inskrdnkningar i
allemansritten, lokala foreskrifter, miljolagar, Post och telestyrelsens
radiobestdimmelser och RF respektive FSF reglering av
tavlingsverksamheten.

1.3 Hanvisningar

I de fall hanvisningar gérs till dokument utgivna av SHF, finns de att
hémta fran hangflygforbundets hemsida
(https:/flygsport.se/grenar/hangflyg/SHF).

1.4 Andringar

Andringar av foreskrifter anses ha tritt i kraft i och med att de anslas pa
SHFs hemsida eller vid det datum som eventuellt sérskilt anges.
Andringar av myndighetsforeskrifter géller i enlighet med myndighetens
bestammelser. Verksamhetsansvarig ansvarar for att réttelser infors i
verksamhetsboken och att ny version av dokumentet publiceras pa
héngflygforbundets hemsida.

2.0rganisation

2.1 Stadgar

Se dokument ”Stadgar Svenska Hangflygforbundet”
2.2 Mal och Visioner

SHF skall

vara grenspecifik centralorganisation for verksamhetsomradet
héngflyg for landets flygsportforeningar/flygklubbar inom ramen for
svenska flygsportforbundets stadgar och delegeringar

verka for rekrytering och utbildning inom hangflyget

verka for hangflygets flygsakerhet

tillvarata héngflygets intressen i samhallet och i svenska
flygsportforbundet

framja, leda och administrera hangflyget i enlighet med
idrottsrorelsens principer

o samverka med berdrda myndigheter och organisationer

o genomfora myndighetsutovning eller beslut som delgivits eller
delegerats SHF

2.3 Medlemskap

Innehavare av hiangflyglicens &r skyldig att vara medlem i hiangflygklubb
ansluten till Svenska Héngflygforbundet (SHF), Svenska Flygsport
Forbundet (FSF) och Riksidrottsforbundet (RF). Klubbmedlemmen ar
skyldig att hélla sina uppgifter aktuella. Licensinnehavaren ar dven
skyldig att halla sina uppgifter aktuella i SHFs licenssystem samt ta del
av information som publiceras pd SHFs hemsida.

2.4 Roller

2.4.1 Verksamhetsansvarig

Ansvarig for all verksamhet som delegerats till SHF av
Transportstyrelsen.

2.4.2 Flygchef

Ansvarig for all flygverksamhet som delegerats till SHF av
Transportstyrelsen.

2.4.3 Teknisk chef

Ansvarig for alla tekniska fragor relaterade till den flygmateriel som
delegerats till SHF av Transportstyrelsen.

2.4.4 Chefsinstruktor

Ansvarar for utbildningsrutiner samt utbildar och fornyar licensen for
instruktorer. Aven SHFs styrelse kan vid behov organisera utbildning
och godkénna licensen for instruktorer.

3.Regler
3.1 Allmant

Hingflygning omfattas av ett antal nationella lagar och forfattningar,
men dven EUs regelverk. Kommissionens genomforandeforordning (EU)
nr 923/2012 (SERA-forordningen) innehaller bland annat véjnings- och
VEFR-regler. Tillimpningen forklaras bland annat i Transportstyrelsens
kompendie; Oversikt dver regelverken for privatflygning enligt VFR.
Dirutover reglerar Transportstyrelsens foreskrifter om flygning med
flygskdrm och hingglidare (TSFS 2026:48), sirskilda undantag fran
minsta flyghojd.

Forordning (EG) 1139/2018 bilaga 1 anger bland annat viktgranser for
flygfarkoster, som styrs av nationella regler avseende materiel och
pilotkrav.

Dessutom giller tills vidare aven LFS 2007:28, ”Flyguppvisning” med
speciella regler for flyguppvisningar. Harutover géller de regler och
anvisningar SHF faststéller med avtal mellan Transportstyrelsen och
SHF samt de regler och anvisningar som SHF faststiller.

3.2 Aldersgrins

Aldersgrinser for hingflygning anges i Transportstyrelsens foreskrifter
om flygning med flygskdrm och hédngglidare (TSFS 2026:48).
Minimialdern for att paborja hangflygutbildning ar 15 &r och for att
erhélla hangflyglicens 16 ar. Minimialdern for att paborja
motorutbildning &r 18 ar, och for att kunna erhalla motorlicens ska du
ocksa vara minst 18 dr. Minimiéldern for att fa instruktorslicens for
héngglidare utan motor &r 18 ar och 20 ar for instruktorslicens for
héngglidare med motor.

3.3 Elevkort

Nya behdorigheter antecknas pa "Elevkort" och bestyrks av instruktor
med datum, signatur samt instruktorens licensnummer. Varvid
"Elevkort" giller som behorighetshandling tills dess hangflyglicens
fornyas. Elevkortsmall tillhandahalls pé forbundets hemsida. Elevkortet
skall behéllas av foraren 4ven om behdrighet paforts licenshandlingen
och utgdr bevis pa genomford utbildning.

3.4 Licens

For att fa bedriva hangflygning krévs giltig hdangflyglicens utfdrdad av
SHF. Det finns tre typer av hdngflyglicenser: Elev, Pilot, Motor.
Dérutéver finns ett antal behdrigheter.
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Behorigheterna anger vad licensinnehavaren har utbildats for och fér
genomfora inom sin licenstyp. Behorigheter skall vara pafort elevkort
och bestyrkt av instruktor. Behorigheter for vilken utbildning genomforts
tidigare &n innevarande kalenderar skall vara pafort licenshandlingen.
Héngflyglicens skall vara utfardad innan hangflygning far bedrivas. Om
verksamhet som endast finns antecknad pa elevkort bedrivs ska dven
detta kort medforas.

Efter genomford grundutbildning géller elevkortet som licens under tva
manader i vintan pa ordinarie licenshandling. Detta under forutsittning
att forsakringen forst har uppgraderats fran elevforsakring till SHFs
ordinarie forsakring. Det krdvs dven medlemskap i en klubb som ar
medlem i Svenska Héangflygforbundet. Efter tva manader krévs en
héngflyglicens for fortsatt flygning.

Krav for flygning utomlands regleras av respektive land. SHF har inga
sdrskilda villkor for att svenska héngflygare ska fé flyga utomlands ut-
ver det som giller i Sverige. Besokande hingflygare far flyga i Sverige
enligt licens utfirdad i annat land i hogst 1 ar, under forutséttning att de
bedoms uppfylla SHF:s behorighets- och forsakringskrav samt foljer
SHEF:s regler i 6vrigt. Direfter ska de soka svensk licens.

3.4.1 Giltighetstid och flygtidkrav

Héngflyglicenser giller kalenderarsvis. Enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om flygning med flygskédrm och héngglidare (TSFS 2026:48)
stills dven krav pé antal flygningar. For att fornya licensen krévs att
minst 10 flygningar har genomforts foregaende kalenderar. I annat fall
skall ett nytt praktiskt prov med godként resultat goras infor instruktor.
Om licensen har varit ogiltigt i mer &n 36 méanader skall dven ett nytt
teoriprov avldggas med godként resultat. Ytterligare flygtidskrav
faststéllda av SHF finns i under punkt 3.5 .

3.4.2 Utfardande och férnyelse av licens

Rutinerna for att utfarda en ny eller forldnga en hangflyglicens finns pa
héngflygforbundets hemsida. For att utférda eller férnya
héangflyglicensen erfordras att den sokande (1) genomfort utbildning och
flygning enlig kraven for aktuell licenstyp. Licenser och behorigheter
utfardade i annat land skall konverteras av svensk instruktor.
Instruktoren gor en samlad bedomning av elevens eller pilotens
erfarenhet. Dérefter avgor instruktoren vilka praktiska och teoretiska
prov som behdver genomforas for att verifiera om licensinnehavarens
kunskaper och fardigheter motsvarar de svenska kraven. (2) & medlem
héangflygklubb som &r medlem i SHF och FSF, (3) tecknat ansvars- och
olycksfallsforsikring, samt (4) anses lamplig. Den sokandes lamplighet
som héangflygpilot ska intygas av styrelsen i den hangflygklubb som
licensen ansoks genom. SHFs styrelse har ritt att gora en egen
bedémning av den sdkandes ldmplighet. Om kraven for férnyelse av
pilotlicens hiangflyg inte ar uppfyllda kan elevlicens erhéllas pa vissa
villkor, se 3.5 .

3.4.3 Fornyelse av licens med
instruktorsbehoérighet med eller utan motor

En licens med instruktorsbehorighet giller kalenderérsvis, dock endast
under forutséttning att kraven pa flygtid uppfylls. For fornyelse av
instruktorslicens fordras att den sokande (1) uppfyller kraven for att
fornya hiangflyglicens Pilot och/eller Motor (2) under kalenderaret
bedrivit utbildning av minst 1 person (3) genomgatt repetitionskurs for
instruktorer ett av de senaste tva kalenderaren samt (4) bedoms lamplig
som instruktor. Den sokandes ldmplighet som instruktor ska intygas av
styrelsen i den hangflygklubb som licensen ansoks genom. SHFs styrelse
har rétt att gora en egen bedomning av den sokandes ldmplighet. SHF
styrelse kan besluta om fornyelse av instruktdrsbehorighet utan att krav 2
och 3 ér uppfyllda. En forutsittning ar da att instruktoren bedoms sarskilt
lamplig som instruktor. Ytterligare flygtidskrav faststéillda av SHF finns i
under punkt 3.5 .

3.5 Krav vid fornyelse av licens

3.5.1 Elevlicens

Elevlicens for hangflyg kan fornyas vid nytt kalenderar om 10 flygningar
genomforts under foregaende dr samt att den sokande 1 dvrigt fyller
kraven for elevlicens. Loggbok som styrker flygningarna ska kunna
uppvisas. Om kravet pa antalet flygningar inte uppfylls vid érets slut kan
elevlicens ater erhallas efter det att det kompletterande antalet flygningar
genomforts infor instruktor.

3.5.2 Pilotlicens

Pilotlicens for hangflyg utan motor kan fornyas vid nytt kalenderar om
foraren erhallit minst 5 flygtimmar och genomf6rt minst 10 flygningar
under det foregdende kalenderaret samt i ovrigt fyller kraven for
pilotlicens. Innehavare av pilotlicens med hingflygtid om minst 80
timmar far vart annat ar fornya pilotlicensen utan krav pa flygtid. I annat
fall skall praktiska prov avldggas med godkinda resultat infor en svensk
instruktér. Om kompetensbeviset har varit ogiltigt i mer 4n 36 manader
skall dven teoretiska prov avldggas med godkinda resultat infor en
instruktor som dr utsedd av organisationen.

Om kraven for elevlicens ar uppfyllda kan denna licens erhéllas pa
begéran. Nér kraven for pilotlicens nas under det nya kalenderaret (hela
kravet om flygtid och antal flygningar skall nas under det nya éret)
erhélls pilotlicens dter utan kompletterande utbildning.

3.5.3 Motorlicens

Motorlicens for hangflyg med motor kan fornyas vid nytt kalenderar om
foraren erhallit minst 5 flygtimmar och genomfort minst 10 flygningar
under det foregaende kalenderéret, samt i ovrigt uppfyller kraven for
motorlicens. Om minst 80 timmar total flygtid med motor har erhallits,
far fornyelse ske vart annat ar utan krav pa flygtid foregdende
kalenderar. I annat fall skall ett nytt praktiskt prov avlaggas for varje
aktuell motorkategori med godként resultat, infor en svensk instruktor.
Om kompetensbeviset har varit ogiltigt i mer &n 36 manader skall dven
ett nytt teoretiskt prov avldggas med godkant resultat infor en svensk
instruktor.

3.6 Indragning av licens samt avslag av
licensansbékan

Ratten att utfarda hangflyglicenser har delegerats till SHF fran
Transportstyrelsen. Av juridiska skél har Transportstyrelsen inte
mojlighet att delegera ritten till negativ myndighetsutovning (avslag av
ansokan eller indragning av licenser). Darfor kommer alla drenden som
géller avslag vid licensfornyelse eller indragning av licenser att
Odverldmnas till Transportstyrelsen for beslut. SHF har rétt att inte fornya
licensen under tiden drendet behandlas av Transportstyrelsen. Fréan att
foregaende licens gar ut till Transportstyrelsen fattar beslut i drendet har
den sokande ingen giltig licens och far dérfor inte bedriva den
verksamhet den sokandes licens annars ger rétt till.

3.7 Forsakringar

For att bedriva hangflygning skall piloten omfattas av en olycksfalls- och
ansvarsforsékring utsedd av svenska hingflygforbundet. Vid fornyelse
av licensen skall foraren kunna styrka att denne har en giltig forsakring,
dvs. betalat forsakringsavgiften.

3.8 Klubbtillhérighet

Innehavare av hangflyglicens anses i tdvlingssammanhang vara tillhorig
den héngflygklubb som anges i licensenshandlingen under aktuellt
kalenderér, 4ven om innehavaren dr medlem i flera klubbar.
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3.9 Ovrig utrustning

Forare och eventuell passagerare skall béra skyddshjalm vid all flygning
och forare skall bira rdddningsskérm vid flygning pa héjd 6ver 50 meter.
Forare under utbildning i bogsering och forare med enbart elevlicens
skall alltid ha hjul eller skidor pé styrbygeln vid bogsering. Dessa skall
vara limpade att klara handelser pa aktuellt start- och landningsfalt.
Forare som flyger in sig pé ny typ av hiangglidare bor ha hjul eller skidor
monterade.

3.10 Loggbok

Loggbok over flygningar skall foras pa heder och samvete. Den skall
omfatta minst foljande: Datum, plats, flygtid, antal flygningar och
startmetod. Om flyget genomforts med hdngglidare med motor ska det
framga av loggboken. Ovriga forhallanden av allmént intresse bor
antecknas.

En loggbok skall anvédndas for noteringar om reparationer samt service,
underhall och injustering av vinge och sele. Tillexempel byte av
vingvajrar enligt tillverkarens anvisningar, ompackning av
raddningsskarm, justering av sprogs och vingtippar etcetera. Loggboken
ska folja med utrustningen vid forséljning.

3.11 Forsaljning

Vid forsdljning av hingglidare skall siljaren informera koparen om
géllande normer for dess anvandning.

4. Licenser och behorigheter

For att bedriva hangflygning i Sverige skall foraren av hangglidaren
inneha en giltig hiangflyglicens samt endast bedriva flygning som
omfattas av dennes behorigheter. Darutover finns olika kategorier av
héngglidare som behdrigheterna kan gilla for. De aktuella kategorierna
utan motor ar; tyngdpunktsstyrt respektive roderstyrt. Kategorier med
motor &r; motor fotstart, motor hjulstart och motor roderstyrt.
Behorigheterna omfattar de kategorier som man utbildats for. Vidare
skall foraren f6lja de anvisningarna som finns i SHFs
verksamhetshandbok och andra dokument utgivna av SHF samt folja
lagstiftning, f6lja anvisningar fran myndigheter och lokala anvisningar
utgivna av markégare och lokala klubbar.

4.1 Elevlicens

Med innehav av giltig elevlicens far foraren sjilvstindigt bedriva
héangflygning inom de behorigheter dér utbildning genomforts och
godkants av instruktor.

Inledningsvis skall foraren trana under flygforhéllanden som motsvaras
av utbildningen. Stegringstakten skall vara successiv. All flygning skall
genomforas under forhallanden som kan anses lampliga for nyborjare.
All flygning skall ske platsbundet utom i samband med att foraren
genomfor sina strackflygningar for att erhalla pilotlicens. Ny typ av
héangglidare far flygas forst efter det att typinflygning infor behorig
instruktor genomforts.

Hojdflygning ingar som en obligatorisk del i elevutbildningen. Det dr
ocksa en obligatorisk del for samtliga startmetoder utom backglidning.
Hojdflygning innebér att foraren ska behirska flygning i bade lag och
hog fart. Foraren skall dven ha provat pa stall, kdnna igen tecknen pa att
héngglidaren ndrmar sig stallhastigheten och kunna hantera situationen
sa att hangglidaren atergar till en siker flygfart. Vidare skall foraren dven
kunna genomfora storre sviangar (180 och 360 grader) och kunna planera
och genomfbra landning pa ett ként falt med vindstrut (nedkurvning och
landningsvarv).

4.2 Pilotlicens

Innehavare av giltig pilotlicens far sjdlvstindigt genomfora hiangflygning
inom alla behorigheter som erhéllits, samt strackflygning. Flygning far
genomforas under avancerade forhallanden under forutsittning att
foraren har tillriacklig flygerfarenhet och flygtrim for aktuell flygning.
Foraren far sjélvstandigt genomfora inflygning pé ny typ av hingglidare
inom den kategori av hingglidare som behorigheterna utférdats for.
Aktuella kategorier; tyngdpunktsstyrt och roderstyrt.

Om foraren vid fornyelse av licensen har erhallit en elevlicens pa grund
av att kraven pa flygtid inte uppnétts fir denne inte anvinda
behorigheten “striackflygning” eller ndgon av de andra behorigheterna
som kréver pilotlicens.

4.3 Motorlicens

Innehavare av giltig Motorlicens far sjélvstandigt genomfora
hangflygning med motor inom alla omraden for vilka utbildning
genomforts och behorighet erhallits. Foraren far genomfora
strickflygning. Flygning far genomforas under avancerade forhdllanden
under forutséttning att foraren har tillrdcklig flygerfarenhet och flygtrim
for aktuell flygning. Foraren far sjélvstindigt genomfora inflygning pa
ny typ av hdngglidare med motor inom kategoritillhérigheten. Aktuella
motorkategorier ar; fotstart, hjulstart och roderstyrt.

4.4 Behorigheter

Hingflygning bedrivs alltid inom ramen for en eller samtidigt flera
behorigheter. Till varje behorighet finns en utbildningsplan som
beskriver vad utbildningen skall omfatta och vilka krav som stélls pa
foraren for att erhélla behorigheten. Behorigheter skall vara pafort
”Elevkort” och bestyrkt av instruktér med licens och behorigheter
utfardade av SHF. Behorighet for vilken utbildning genomforts tidigare
an innevarande kalenderdr skall vara pafort licenshandlingen. Nedan
beskrivs vilka fardighets- och kunskapskrav som stills for respektive
behorighet.

4.4.1 Backglidning

Bendmningen “backglidning” anvéinds bade for en typ av flygning och
som en behorighet. Behorigheten backglidning avser i forsta hand
forarens formaga att starta i backe eller fran bergsstart. Det omfattar all
start med héngglidare dér ingen drivkraft utver foraren och terringen
anvénds, till skillnad mot markbogsering, flygbogsering och hangglidare
med motor. Normalt startar foraren pa marken i en backe eller pa en
ramp. Behorigheten krévs vid alla starter utan extern drivkalla.
Innehavare av behorigheten “backglidning” skall kunna beddma i vilka
véderforhallanden och pa vilka platser start med héngglidare &r lampligt.
Foraren skall kunna bedéma omfattningen av turbulens bakom hinder,
kénna till rotorer, larotorer, venturieffekten och vindgradienten. Foraren
skall dven pa ett sikert sitt kunna starta i alla lampliga vindforhéllanden
inklusive nollvind och svag sidvind.

4.4.2 Hangflygning

For att fa genomfora hangflygning, se definition Fel! Hittar inte
referenskiilla., skall behorigheten “hangflygning ” innehas. Detta
intygar att foraren med godként resultat har genomfort utbildning sé att
han eller hon kan hantera kontinuerlig flygning pa hang. Under
utbildningen har foraren dven fatt forstéelse for problem och faror
omkring hangflygning med hénsyn till terrdngen, vindar frén olika hall,
vindgradienten osv. Foraren skall kénna till principerna for topplandning
och landning i sluttande terrédng. Foraren skall vara medveten om faror
vid vattenlandning. Foraren skall kunna trafikregler och principer for
flygning med hénsyn till andra luftfarkoster pa hanget.
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4.4.3 Markbogsering

For att genomfora bogsering av hangglidare efter markfordon eller med
vinsch skall féraren av hingglidaren inneha behérigheten
“markbogsering . Foraren skall kunna kontrollera bogsermaterielen
samt kénna till och forstd vikten av att anvinda ratt startmetod. Foraren
skall dven pa ett kontrollerat sitt kunna genomftra bogsering och
vinschning.

4.4.4 Flygbogsering

For att bogsera héngglidare efter annat luftfartyg skall foraren av
héngglidaren inneha behérigheten “flygbogsering ”. Denna behorighet
fas efter att med godként resultat ha genomgétt sérskild utbildning med
syfte att sikert klara sddan flygning. For att paborja utbildning for
behorigheten “flygbogsering” skall foraren inneha elevlicens for
héngflyg och ha en total flygtid pa minst 10 timmar. Alternativt kan
utbildningen genomforas med dubbelkommando tillsammans med
instruktoren. I detta fall krdvs varken foregéende flygtid eller elevlicens.
Innehavare av "flygbogsering” skall pa ett kontrollerat sétt kunna
genomfora flygbogsering och behalla ritt placering av hiangglidaren
relativt bogserplanet.

4.4.5 Bogserledare

Vid all bogserverksamhet med héngglidare skall en bogserledare
organisera verksamheten. Bogserledarens framsta uppgift 4r att virna om
sakerheten. Bogserledaren skall inneha giltig hangflyglicens med
behorigheten bogserledare. Alternativt skall bogserledaren inneha giltigt
certifikat for ultralatt flygplan och behorigheten "Bogserforare,
héingflyg”. For forare av ultralatt flygplan ingar befogenheten och
utbildningen i ”Bogserforare, hiangflyg”. I kapitlet om flygverksamhet,
stycke Fel! Hittar inte referenskilla. beskrivs bogserledarens uppgifter.

Krav pa évrig behorighet: "Markbogsering” eller ”Flygbogsering”.
4.4.6 Motorbehorighet

For att fa flyga hingglidare med motor skall foraren ha behorigheten
”Motor fotstart”, ”Motor hjulstart” eller ”Motor roderstyrt” och vara
influgen pa aktuell motorenhetskategori. Innehavare av motorlicens far
genomfora egen inflygning pa ny typ av motorenhet inom den
motorenhetskategori som piloten har behorighet for.

For att fa paborja utbildningen krévs:
Motor fotstart

minst ha svensk giltig pilotlicens hdngflyg, alternativt inkluderas
motsvarande i utbildningen.

goda praktiska och teoretiska kunskaper i start och landningsteknik.
att vid landning, ha god vana att resa sig sent (under utplaningen).
med den modell av hingglidare som ska anvéndas vid utbildningen,
ha gjort minst 10 starter utan motor de senaste tvd manaderna varav
2 de senaste sju dagarna.

e bedomas lamplig av instruktoren.

Motor hjulstart

o minst ha svensk giltig pilotlicens hdngflyg, alternativt inkluderas
motsvarande utbildning for motor, eller innehav av licens for UL-A
“trike”.

e bedomas ldmplig av instruktoren.

Motor roderstyrt (hjulstart)

e minst ha svensk giltig pilotlicens hidngflyg, alternativt inkluderas
motsvarande i utbildningen for motor, eller innehav av licens for
segelflyg.

e bedomas ldmplig av instruktoren.

Utbildning for roderstyrt hdngflyg kan genomforas genom flygrelaterade
organisationer, ddr utbildning i roderstyrda luftfarkoster normalt ingar,
till exempel en segel- eller motorflygklubb. Men utbildningen ska god-
kénnas av hangflyginstruktor.

4.4.7 Strackflygning

Behorigheten "Strackflygning” krévs vid all flygning som inte &r att
betraktas som platsbunden och &r en del i utbildningen for att erhalla
pilotlicens och motorlicens. Under utbildning till behorigheten
"Stréckflygning” skall instruktor eller bogserledaren godkanna
striackflygningen innan foraren startar. Eleven skall ha skrivit prov for
pilot- eller motorlicens med godként resultat innan strickflygning far
paborjas. Behorigheten representerar de teoretiska och praktiska delarna i
utbildningen for pilotlicens och motorlicens. Utbildningen far pabdorjas
tidigast efter att piloten genomfort 15 timmar flygtid och bedoms
lamplig. Denna utbildning skall omfatta flygprinciper, vaderteori for
strickflygning inklusive termikteori samt luftfartsregler. Den praktiska
utbildningen skall minst omfatta tre flygningar som enligt definitionen
inte kan betraktas som platsbunden flygning samt tre landningar inom en
radie av 25 meter fran forutbestimd punkt efter utgangslage pa
medvindslinjen. Striackflygningar och landningar enligt ovan behéver
inte kombineras. Teoretiskt prov och flygningar enligt ovan utgér
samtidigt examination for pilotlicens eller motorlicens. Nar praktik for
strickflygning erhallits motsvarande kraven, skall instruktor signera
rutan "Klar Pilot- eller motorlicens-hdngflyg" i forarens elevkort.
Foraren skall sedan ha erhallit Pilot/motorlicens hdngflyg innan han
sjalvstandigt far utfora striackflygning.

4.4.8 Svensk XC-tavling

Svensk XC-tavling dr en nationell behorighet for tavling i Sverige med
inslag av flygning i grupp. Dvs. flera piloter flyger samma uppgift vid
samma tillfalle och dér stor hansyn méste tas till varandra.

Behorighetstillagget intygas av instruktor som bedomer lamplighet for
tavling i Sverige med foljande som grund; personlig kinnedom
alternativt klubbordforandens rekommendation samt flygdagbok.

Ovriga krav: Pilotlicens

4.4.9 International XC-Competition

Denna behérighet intygar att foraren uppfyller de krav som stills for att
deltaga i internationella tdvlingar. Behorigheten intygas av instruktor
med foljande som grund, personlig kinnedom alternativt
klubbordforandens rekommendation samt flygdagbok. Piloter som
representerar Sverige i tdvlingar utomlands skall ha denna behérighet.
For att erhalla behorigheten skall foraren ha minst 50 timmar
héangflygtid, ha genomfort minst 25 timmar under striackflygning, ha
erfarenhet fran termikflygning med, inneha pilotlicens, inneha
behorigheten "Hangflygning” samt bedomas lamplig. Dvs. att kunna
flyga med samma uppgift som andra piloter vid samma tillfille och dar
stor hansyn maste tas till varandra.

Behorigheten ar ocksa ett krav for att soka FAI Sporting licens.

4.4.10 Passagerarflygning

For att vara befdlhavare i en tvasitsig hangglidare skall foraren inneha
behorigheten ”Passagerarflygning . For tandemflygning med flyg- och
markbogsering som startmetod krdvs att foraren innehar behdrighet for
startmetoden samt genomfort mer &n 100 starter med den startmetoden.
For att paborja utbildningen som leder till behorigheten
"Passagerarflygning " skall foraren ha giltig pilotlicens for hingflyg och
minst 50 timmars hangflygtid.

4.4.11 Instruktor

Behorigheten Instruktor visar att innehavararen ar godkénd att agera som
instruktor for hangflyg utan motor av SHF. Instruktdrens roll beskrivs i
kapitlet om utbildning.

4.4.12 Instruktor motor

Behorigheten Instruktdr motor visar att innehavararen 4r godkéand att
agera som instruktor for hangflyg med motor av SHF. Instruktdrens roll
beskrivs i kapitlet om utbildning.
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4.5 Ovriga kompetenstilligg

Hér beskrivs kompetenser for personer som ingar i hangflygverksamhet
utan att verka som hiangflygare.

4.5.1 Bogserforare, ultralatt

Foraren av bogserflygplanet som anvinds vid flygbogsering av
héngglidare skall ha behorigheten “Bogserforare, ultralétt”. Behorigheten
ger dven innehavaren rétt att agera bogserledare. Denna behorighet fas
efter sérskild utbildning och skall finnas antecknad i forarens
flygdagbok. Efter 50 genomforda flygbogserstarter som forare av
bogserplanet far hiangglidare med forare som &r under utbildning
bogseras. For att paborja utbildning som leder till ”Bogserforare,
ultraldtt” skall UL-foraren:

e inneha giltigt certifikat med ritt att flyga ultralatt
flygplan.

ha total UL flygtid om minst 40 timmar. Vid
bogsering efter UL klass A far hangflygpilot med
>50 timmar hangflygtid tillgodorikna sig 20
flygtimmar.

ha flygtid om minst 10 timmar pé aktuellt
bogserflygplan. Det sista kravet kan reduceras om
omfattande flygerfarenhet bedoms foreligga.

For att erhalla behorigheten skall UL-foraren genomga teoretisk
utbildning med godként resultat samt genomfora en praktisk utbildning
omfattar minst 10 starter under bogsering. Nodforfarande skall
simuleras. I utbildningen ingar dven kunskap som behovs for att agera
bogserledare. Efter godkénd utbildning antecknas "Bogserforare
ultralatt” i forarens flygdagbok.

4.5.2 Radiotelefoni

For kontakt med flygledning och &vrig flygtrafik via flygradio (AM
118.000 — 136.975 MHz) krévs behorighet for flygradiotelefoni (flygra-
dio). Behorigheten indelas i nationell respektive internationell behorighet
(nationell=svenska eller internationell=engelska).

Utbildning ska genomf6ras genom flygrelaterade organisationer, dér
utbildning i radiotelefoni normalt ingar, till exempel en segel- eller
motorflygklubb. Kunskapsprov skall avlaggas infor av
Transportstyrelsen auktoriserad kontrollant.

Kopia pa Transportstyrelsens intyg om godként kunskapsprov skall av
sokande skickas till valfri instruktor inom hangflygforbundet.
Instruktoren lagger darefter in behorigheten i det ordinarie
licenssystemet. Beteckningen skall vara ”Radio S.” eller "Radio Int.”.

Det finns ingen begransning i giltighetstid, men behdrigheten giller bara
om man har en giltig elev- eller pilotlicens.

5.Flygverksamhet
5.1 Allméant
5.1.1 Utprovning

Endast de metoderna beskrivna i detta kapitel samt utbildningsplaner &dr
godkinda. Ovriga metoder samt avvikelser fran godkinda metoder
klassificeras som “utprovning”. For alla former av utprovning fordras
skriftligt tillstdnd frén SHF. Utprovning som kan leda fram till béttre och
sdkrare teknik ses positivt av SHF sa ldnge utprovningen sker under
organiserade och kontrollerade former.

5.1.2 Hangcheck

Hiéngcheck skall utforas fore varje flygning med syfte att kontrollera att
foraren dr i krokad, att sele med brost- och benremmar och hjélm ar rétt
patagna samt att ikrokningen skett pa ratt satt. Handtag till
raddningsskdrm och eventuell bromsskdrm ska kontrolleras, for att
undvika vadautlosning. Sdkerhetskontroll skall genomféras omedelbart
fore varje start med syfte att slutligt kontrollera att foraren &r kopplad till
héngglidaren, att hjdlmen &r patagen samt att bogserlinan (vid
bogserstart) dr korrekt kopplad. Om det finns en funktionér som agerar
startledare pa starten bor denne begéra en "sakerhetskontroll", i annat fall
gor foraren detta sjdlv. Nar startledare finns skall denne visuellt
observera att ikrokning skett och om det dr mojligt beroende pa
startmetod att kroken &r last. Foraren skall alltid uttala "ikrokad" efter det
att han utfort kontrollerna

5.2 Bogserledare

En bogserledare skall utses vid all form av bogsering, bade mark- och
flygbogsering. Bogserledaren utses alltid innan bogserverksamheten
paborjas. Detta skall goras sa att ingen tveksamhet rader om vem som &r
bogserledare. Att bogserledaren utses skriftligen rekommenderas. Om
bade mark- och flygbogsering bedrivs pd samma falt skall en
bogserledare ansvara for flygningen med bada startmetoderna. Extra vikt
maste da laggas pa att start och landningsomraden for de olika
startmetoderna inte stor varandra samt att kommunikationen mellan
vinschforaren och foraren av bogserplanet dr god. Detta for att
sakerheten inte ska dventyras.

Bogserledaren har ritt att utfirda flygforbud for enskild hangflygspilot
om piloten inte f6ljer géllande regler och anvisningar, genom sitt
beteende utsitter sig sjilv eller andra for fara, eller inte bedoms lamplig
for hiangflygning den aktuella dagen.

Bogserledaren maste inte vara fysiskt ndrvarande pa bogserfiltet hela
tiden. Uppgifterna enligt nedan ska ddremot vara 19sta innan
bogserledaren far ge klartecken for att paborja bogserverksamheten och
lamna omradet.

Krav pa bogserledaren:

e  Antingen I eller 2:

1. Forare med giltig hangflyglicens och
behorigheten ”Bogserledare”

2.Forare med giltigt certifikat for ultralatt flygplan
och behorigheten ”"Bogserforare hiangflyg”.

Bogserledaren skall ha god kdnnedom om allt

material som anvénds.

Uppgift och ansvar:

Att deltagande forare dr behoriga for aktuell
flygning

Ovrig personal/funktionérer ir utbildade for sin
uppgift

Bogserutrustningen ar godkénd, i gott skick, och
ritt monterat.

Flygmaterialen &r lampliga

Platsen r lamplig for bogsering

Vidret ar 1ampligt for bogsering

Erforderliga tillstand att utnyttja mark och luftrum
erhallits

Bogserflygningarna planeras att genomforas sakert
med hdnsyn till omstdndigheter och forarens
utbildningsstatus.

Reglera hangflygtrafiken pa féltet och dess nirhet.
Kommunicera och samverka med &vrig
flygverksamhet pa och i ndrheten av filtet, sa som
motorflyg, segelflyg och/eller skarmflyg.
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5.3 Markbogsering

. Med “markbogsering” avses markbogsering av
héngglidare med fordon eller vinschning. Med
”markbogsering med fordon” menas uppdragning
av hingglidare med ett fordon som kor p& marken.
Vanligtvis anvénds bil, fyrhjulig motorcykel eller
snoskoter.

5.3.1 Alilmanna foreskrifter

Flygning anses paborjad ndr bogserlinan har krokats i, och flygforaren
har i avsikt att bogsera till lattning fran marken. Flygtid rdknas fran det
att flygforaren paborjar rorelse framat under startforloppet under
forutsdttning att starten leder till att flygforaren frikopplas fran linan och
genomfor godkénd flygning (jfr definitionen "Genomford flygning").

5.3.2 Ansvarsforhallanden

Vid all markbogsering skall finnas en bogserledare som é&r ytterst
ansvarig for hela 6vningen.

5.3.3 Enkel lina

Metoden enkel lina innebir att linan &r kopplad direkt mellan
fordonet/vinschen och piloten. Metoden &r utrustningsmaéssigt den
enklaste.

5.3.4 Vandhjul

Metoden véndhjul innebér att linan vander runt ett linhjul, ”block™, som
ar fast forankrat. Vandhjul kan anvéndas vid bogsering med vinsch eller
motorfordon (till exempel bil) som drivkraft. Vid vinschning stills
vinschen i samma énde pa startbanan som hangglidaren. Nér
bogserfordon anvénds startar den i néarheten av vandhjulet och férdas i
riktning mot den uppbogserande hangglidaren.

Metoden har fordelarna att:

. Linan dras emot vindhjulet och inte faller pa sidan
av bogserstraket efter urkoppling.

e Optimal linlingd med avseende pa féltets ldngd
behover ej beaktas.

e  Bogserforaren har hingglidaren i blickfiltet under
forsta fasen av uppbogseringen. Vid vinschning ar
héngglidaren i blickfaltet under hela vinschningen.

Nackdelarna é&r att:

e  Lintrassel kan uppsta i linhjulet

e Vid nodurkoppling fran fordonet/vinschen kan
mycket farliga situationer uppsta om linan av
ndgon anledning trasslar in sig i linhjulet eller
linan fastnar i grés eller buskar mellan
fordonet/vinschen och véndhjulet.

Viéndhjul far ej anvindas under grundutbildning pa grund av ndémnda
nackdelar med undantag av metod "scootervinsch med vandhjul" da
vinschen placeras nagra fa meter frén dér eleven startar. Da 6vervager
fordelen med nérheten till eleven vid start och uppsikten 6ver eleven
under flyget. Vid detta forfarande maste eleven trdnas extra mycket pa
att releasa innan hoga drag utfors. Det dr viktigt att linans vikt 4r lag och
friktionen mot underlaget &r lag for att erhélla lag kraft i linan d& den
eventuellt kapas.

5.3.5 Vinschning

Med ”vinschning” menas uppdragning av hangglidare med vinsch. Med
vinsch menas nagon sorts trumma dér linan rullas upp/ut pé/fran under
uppdragningen.

5.3.5.1 Friktionsvinsch

Friktionsvinsch eller ”Payout vinsch” bestér av en rulle som bogserlinan
ar upprullad pa vid start. Starten sker med kort lina och dragkraften halls
konstant genom att fordonet hela tiden kor med en “6verfart” och later
bogserlinan vindas ut. Rullen har en friktionsbroms av nagon typ
(hydraulisk, elektrisk eller mekanisk) som é&r instéilld for att ge den ritta
dragkraften.

5.3.5.2 Motorvinsch

Linan rullas upp pa en trumma som drivs av en motor via hydraulik eller
mekanik. Dessa delar bildar en enhet som kan vara stationar eller mobil.

5.3.6 Organisation

Under markbogsering krévs alltid en bogserledare. Dessutom behévs det
funktionérer (se 5.3.7) och flygare.

Klubbar/Bogsergrupper bor uppritta en manual for bogserverksamheten.
Manualen bor innehalla:

Klubbens regler allmént

Beskrivning pa hur verksamheten skall bedrivas

Lokala regler pa marken och i luften

Karta over luftrummet

Checklista 6ver atgérder fore, under och efter

flygverksambhet.

Forteckning 6ver materiel.

. Aktuella telefonnummer

e Instruktioner for bogserledare och ovriga
funktionérer

. Dagbok for bogsermateriel dér eventuella brister

och skador antecknas.

Vid filtet bor anslas pa synlig plats:

e  Bogserledare for dagen

e Dagens viderprognos

e  Eventuella begransningar i luftrummet och
erhallna tillstand

. Sérskilda regler for dagen

. Karta 6ver omgivningarna och luftrummet

e  Telefonnummer for upphémtning,
véderinformation med mera

e  Tillgang till mobilappen Olycks &
incidentrapportering.

Ovanstaende anslag &r extra viktigt nér verksamhet bedrivs dér inte alla
kénner varandra vil, manga piloter flyger eller gistade piloter
forekommer.

5.3.7 Funktionarer

Forare av bogserfordon och vinsch skall vara utbildade for sin uppgift.
Under bogsering av mindre erfarna piloter eller vid svérare
véderforhallanden stélls hogre krav pa bogserforare. Under sadana
forhallanden skall endast erfarna forare kora fordonet/vinschen.

Vinsch/fordonsforarens uppgift ér att efter order om start, bogsera upp
piloten till den h6jd han 6nskar. Under hela tiden skall dragkraften hallas
inom de granser som bogserledaren foreskriver for dagen. Start med slak
lina skall ej ske, utan linan stracks upp innan start. Efter urkoppling skall
vinsch/bogserforaren se till att den nedfallande linan tas om hand pa ett
sadant sitt att den inte utsétter andra for fara eller obehag.

Vid starten bor det finnas en funktiondr som agerar startledare, vars
uppgift &r att se till att kommunikationen mellan piloten och
vinsch/bogserforaren sker och fungerar. Startledaren bor dven kontrollera
att banan och luftrummet ar fritt fran hinder, samt hjilpa flygaren se till
att han ar klar for start och att hangcheck ar gjord.
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5.3.8 Linbrott

Om bogserlinan brister pa grund av slitage/6verbelastning eller kapas vid
vinschen/bogserfordonet skall, om hdjden tillter, piloten alltid releasa
och forsékra sig om att linan inte sitter fast i flucken. Om linan slapar i
marken riskerar den att fastna och dra ner hingglidaren i marken.

5.3.9 Forfarande och signalsystem

Exempel pé lampligt forfarande och fraseologi for markbogsering finns i
appendix 0. Linan maste dock alltid strickas innan bogseringen far
paborjas. Efter att linan strickts ska endast kommandona “’kér” eller
“avbryt” ges. Om man vill framfora nagon annan information eller
kommentar till bogserforaren ska den foregas av ”avbryt”

Optiska signaler skall ske med flaggor eller signalskivor, En signalskiva
bestar av en rund skiva, med en diameter om 500mm som &r malad i en
farg som ger god kontrast mot bakgrunden. Fordelen med dessa framfor
flaggor &r att de dr synliga dven nér det blaser. Eftersom bogserstarten
alltid ligger sa att startledaren har vinden i ansiktet sd syns inte alltid
dennes flaggor for bogserforaren.

Vid avstand langre dn 400 meter, bor dock radio eller mobiltelefon
anvindas eftersom det da svart att uppfatta visuella signaler.

5.3.10 Bruk av radio eller telefon

Anvinder man radio eller numera dven telefon med lampligt headset kan
man kommunicera direkt med bogserforaren. Fraseologin dr den samma
som i Appendix 13 i slutet pa Verksamhetshandboken. Lampligen
installerar man ett headset i hjilmen med Bluetooth av typen som
anvinds for motorcykel och sammankopplar med telefonen. Fordelarna
dr manga jamfort med radio och visuella signaler. Vid markbogsering
behover man inte forlita sig pé att funktionéren &r uppméarksam och ger
ritt kommandon och man kan anpassa dragkraften efter onskemal genom
att kommunicera direkt med bogserforaren. Vid korrekt installation kan
ocksa bogserforaren hora variometern och far béttre och snabbare
information om den faktiska dragkraften som vingen féar jamfort med den
som dragvagen anger. En ytterligare sikerhetsaspekt &r att ett sent
kommando med “avbryt” kan ske om man behover det. Detta ar oftast
svart att upptécka for en startledare pa marken. Erfarenheter visar att
stress och missforstand minimeras.

5.4 Flygbogsering

5.4.1 Allmanna foreskrifter

Dessa foreskrifter giller vid flygbogsering av hingglidare efter luftfartyg
typ ultralétta flygplan. SHF kan forbjuda viss materiel for flygbogsering
dven om andra godkénnanden finns. Sadana forbud publiceras pa
héngflygforbundets hemsida.

5.4.2 Ansvarsforhallanden

Bogserforaren och hiangflygaren ansvarar var for sig for sin materiel
(gransen gar vid bogserlinans inféstning till hingflygarens
releaseutrustning). De ansvarar ocksa var for sig for sin utbildningsstatus
och erfarenhet med hénsyn till aktuella forhallanden. Bogserforaren
ansvarar for att erforderliga samrad tas med 6vrig féltndra verksamhet
samt att hangflygaren delges nddvéndig information som géller
verksamhet och trafikforfarande. Under bogsering 4r bogserforaren
ansvarig for bogserslépet

5.4.3 Ansvar foér bogserlina

Vid vekléanksbrott eller urkoppling ansvarar befalhavaren for respektive
luftfartyg for sin del av bogserlinan och sitt eget luftfartyg.

5.4.4 Bogserkoppling hangglidare

Fluck, snor- och barrel-release far anvindas vid flygbogsering av erfarna
piloter. Vid skolning ska fluck anvéndas. SHF rekommenderar att fluck
alltid anvands. Om fluck anvénds skall bogserlinan kopplas i det féiste
som utloses av bada tangenterna var for sig. Se till att montera
variometer, GPS eller dylikt som sitter pé styrbygeln pa ett sddant sétt att
risken for att bogserlinan fastnar i dessa minimeras.

5.4.5 Signalsystem

Signalering mellan héngflygforare och bogserplansforare skall ske med
visuella signaler. Signaler med medhjélpare skall undvikas da det
innebdr storre risk for missforstdnd. Se bilagor langst ned i detta
dokument.

Bilaga 1, Signaler och forfarande vid markbogsering

Bilaga 2, Signaler och forfarande vid flygbogsering
5.4.6 Urkoppling

Efter urkoppling skall hdngglidaren svinga 45 grader &t vénster

5.5 Flygning med passagerare

All materiel skall vara anpassade och godkénd enligt
materielbestimmelserna for flygning med passagerare. Flygningens olika
faser samt nodforfarande skall noggrant genomgas med passageraren
fore start. Foraren ansvarar for sina forsakringar. Forare och passagerare
skall vara sammanbundna sa att passageraren inte kan motverka forarens
tyngdpunktsforandring vid mandvrering.

5.6 Hangglidare med motor

Flygning anses paborjad ndr motorn startats och foraren har for avsikt att
latta fran marken. Flygtid raknas fran det att foraren paborjar rorelse
framat i startforloppet under forutsittning att starten leder till att foraren
genomfor godkénd flygning (jfr definitionen "Genomford flygning").

5.6.1 Hangglidare

Héngglidaren skall vara godkénd enligt SHF materielregler. Varken den
av tillverkaren angivna totalvikten (all utrustning och flygare) eller
ikrokningsvikten far verskridas. Noédskarmens storlek ska anpassas efter
ekipagets vikt. Detta ar sarskilt viktigt att beakta vid konstruktioner dér
motorn kan monteras av och selen anvindas for flygning av hangglidare
utan motor. Motorenheten skall vara monterad enligt tillverkarens
anvisningar. Av sikerhetsskél bor hjul, skidor eller motsvarande vara
monterade i hiandelse av oavsiktlig markkontakt med styrbygeln vid start
och landning.

5.6.2 Motorenhet

Motorenhet skall vara typgodkénd av SHF samt registreras i SHFs
register 6ver motorenheter. Agaren och foraren av en motorenhet ir
skyldig att ta del av och folja villkor och rekommendationer delgivna av
SHF for den aktuella motorenheten.

Pa grund av beskaffenheten hos de olika motorenheterna &r dessa
indelade i olika kategorier. Motorenhetskategorier definieras och
godkdnns av SHF.

Godkénda motorenhetskategorier &r:

Motoriserad fotstartad liggsele. (MFL)
Motoriserad rullstartad liggsele. (MRL)
Motoriserad hjulstdllning med sits (Trike)
Motoriserad roderstyrd hangglidare

5.6.3 Checklista

En checklista skall uppréttas och forvaras tillsammans med
motorenheten.

Punkter som skall vara med pa checklistan ar:
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Sékerhetskontroll av hangglidaren.

Eventuella instrument péslagna.
Réddningsskdrmen ritt monterad.

Selen, funktion och slitage (blixtlas, benremmar,
spannen/knéppen, snoren etcetera).
Motorinstallationen (skruvar, fjadrar, lastradar,
etcetera) felfritt och rétt monterat.

Chassi, felfritt.

Sékerhetsanordningar, ritt monterade och felfria.
Brinslesystem/batterier felfritt och inkopplade.
Erforderlig bransleméangd i tanken eller laddade
batterier.

Tankventilationen 6ppen.

Elsystemet, felfritt.

Propellern ritt monterad och felfri.
Avstingningsanordningen, korrekt funktion.
Gasreglaget, korrekt funktion (atergéng till
tomgang/stopp).

Vindriktningsindikator, uppsatt vid féltet.

Direkt fore start av motorn.

e Fritt runt propellern.

. Kontrollera att gasreglaget dr pa tomgang.

Direkt fore start

Hjélmen knéppt.

Kontrollera alla spannen/kndppen, snoren etcetera
pa selen.

Kontrollera benremmarna.

Selen ikrokad i vingen.

Upphéngningskroken last.

Fullgastest (strax innan start paborjas) enligt
tillverkarens anvisningar.

Fritt fran hinder pé straket och i luften.

5.6.4 Registrering

Alla motorenheter skall vara registrerade enligt 17 § i TSFS 2026:48
Serie OPS. Ansokan om registrering skickas till SHF. Alla motorenheter
ska ha ett typgodkannande. For hdangglidare med motor och sittande
position (trike) samt roderstyrda hangglidare med motor, ska typintyget
avse motorenhet och vinge tillsammans.

Om utforandet pa motorenheten inte stimmer med typgodkannandet
maste en ny intypning goras innan en registrering kan erhallas.

Vid dgarbyte skall uppgifter pa den nya dgaren omgaende rapporteras till
SHF av den tidigare dgaren. Vid forandrade kontaktuppgifter skall de
nya uppgifterna rapporteras snarast till SHF. Motorenheten skall alltid
markas med registreringsnumret, och i de fall vingen ingar i typintyget
skall dven denna mérkas med registreringsnumret.

5.7 Uppvisning

For hingflyg géller samma foreskrifter i LFS 2007:28 som for helikopter
i tillampliga delar.

6.Material

6.1 Hangglidare utan motor

Det finns ett antal utlindska organisationer som godkénner héngglidare.
SHF accepterar certifiering fran:

DHV Deutche hinggleiter verband, Tyskland.
Certifikat Giitesiegel.

SHV Schweitzer hinggleiter verband, Schweiz.
BHGA British hang glider association, England. C
of A, (certificate of airworthness).

HGMA Hang Gliders Manufactors Assosiation,
USA.

Hiéngglidare utan certifiering frdn nagon av dessa organisationer bor
undvikas. Det finns ett antal typer och fabrikat som ej ér certifierade av
ndgon av ovan namnda organisationer. Flera av dessa har genom
erfarenhet visat sig vara sdkra hingglidare. SHF forbehaller sig rétten att
beldgga hangglidare med flygforbud. Flygforbud publiceras pa
héngflygforbundets hemsida alternativt genom att ett
flygsdkerhetsmeddelande skickas ut till samtliga licensierade piloter.

6.1.1 Underhall

Hiéngglidaren skall underhallas och kontrolleras efter tillverkarens
anvisningar.

6.2 Hangglidare med motor

Hiéngglidare far forses med motorenhet och bendmns da “hangglidare
med motor”. Fordndringar i vingens konstruktion som innebir att den
inte kan anvéndas pa for det den 4r konstruerad for eller som innebér
forhojd risk, far ej goras.

6.3 Motorenhet

Motorenheter skall vara marka med sitt registreringsnummer.

For selen i en motorenhet géller samma regler som for en vanlig
hangflygsele.

Merparten av vikten som motorenheten utgor skall ingé i
tyngdpunktstyrningen.

6.3.1 Godkannande

SHF utfardar, med godkénd typbesiktning och flygutprovning som
underlag, ett typgodkinnande for motorenheter. En av SHF utsedd
kontrollant utfor typbesiktning samt beviljar och godkénner
flygutprovning for motorenheter. Kontrollanten skriver ocksa
typgodkannandeintyg, efter godkind typbesiktning och flygutprovning.
Prévning for typgodkédnnande avser att granska motorenheten och
installationen av den i hdngglidaren med avseende pa den tekniska och
sakerhetsmassiga lampligheten samt sékerheten i ekipagets
flygegenskaper. Typgodkénnande fran SHF ér inte att betrakta som ett
godkénnande for normalklassat flyg. Aven om typgodkénnande fran
SHF finns, ar tillverkaren ensamt ansvarig for konstruktionens
lamplighet som flygfarkost.

Typgodkénnande frdn andra organisationer kan anvindas i en forenklad
process infor utfardande av ett typgodkdnnande av SHF. En bedémning
av underlaget gors i varje enskilt fall.

SHF kan forbjuda viss materiel for flygning dven om andra
godkénnanden finns. Sddana forbud eller dndringar publiceras pa SHFs
hemsida.

6.3.1.1 Typbesiktning

Syftet med typbesiktning ér att granska konstruktion och tillverkning for
att bedoma motorenhetens lamplighet for anvandning med héngglidare.
Granskningen gors pa marken. Typbesiktning genomfors av SHF utsedd
kontrollant/kontrollanter. Motorenheten dokumenteras med fotografi och
de punkter som ska kontrolleras framgér av SHFs mallar for
typbesiktningsprotokoll. Kontrollanter kan begéra den dokumentation
som kravs for granskningen, till exempel ritningar och specifikationer.
For sa kallad trike och roderstyrda hangglidare med motor gors
typbesiktningen av hela konstruktionen med motor och vinge
tillsammans.
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6.3.1.2 Flygutprovning

Syftet med flygutprovning &r att granska motorenhetens flygegenskaper i
luften tillsammans med vingen. Efter godkénd typbesiktning utfardar den
av SHF utsedda kontrollanten ett skriftligt flygutprovningstillstdnd enligt
SHFs mallar, f6r den aktuella motorenheten. Flygutprovningstillstandet
kan utfdrdas till en eller flera forare som beddms lampliga att utfora
flygutprovningen. Férare som genomfor flygutprovning maste inneha
pilotlicens och motorbehdrighet, samt vara behorig i aktuell
motorenhetskategori och uppnatt en flygtid pa minst 50 timmar flygning
med héngglidare med motor. I speciella fall kan dispens fran detta ges av
SHFs styrelse.

Flygutprovning kan géras med flera olika typer av hingglidare.
Flygutprovningstiden skall innefatta minst 10 starter med motordrift.
Utprovningen skall omfatta flygning under de olika
viderleksforhdllanden som konstruktionen ar avsedd att flyga i.

Sarskild vikt skall laggas vid hangglidarens/ekipagets flygegenskaper vid
olika gaspadrag, vid avstdngd motor och vid olika flyghastigheter samt
vid turbulenta/termiska forhallanden.

Efter genomford flygutprovning skall piloten skriva en rapport enligt
SHFs mall, som skickas till kontrollanten. Rapporten &r underlag for
typgodkénnande av motorenheten.

6.3.1.3 Typgodkannande

Den av SHF utsedda kontrollanten utfirdar typgodkénnande enligt SHFs
mall, med godkénd typbesiktning och flygutprovning som underlag. Det
slutliga typgodkénnandet omfattar alla motorenheter av samma modell
som den utprovade motorenheten. Typgodkidnnandet for en motorenhet
kan begrinsas att endast gélla tillsammans med den hangglidarmodell
som anvéndes vid flygutprovningen.

Alla typbesiktningsprotokoll och flygutprovningsrapporter arkiveras hos
SHEF, efter granskning och godkénnande av styrelsen. Sokande erhaller
kopior.

6.3.1.4 Tillfalligt flygtillstand

I speciella fall kan SHFs styrelse, efter godkand typbesiktning, utfarda
ett tillfalligt flygtillstand for en motorenhet, utan att foreskriven
flygutprovning har genomforts. For att fa flyga en motorenhet med
tillfalligt flygtillstand géller att foraren har pilotlicens med
motorbehdrighet samt dr behorig for aktuell motorenhetskategori.

6.3.2 Andringar

Andringar pé typgodkind motorenhet #r tilliten om det kan sékerstillas
att dndringen inte medfor nagon 6kad sikerhetsrisk. Om éndring utfors
skall denna, fore forsta flygning efter andring, godkdnnas och
dokumenteras av SHF utsedd kontrollant. Protokoll och dokumentation
ska arkiveras hos SHF.

6.3.3 Underhall

Motorenheten skall underhéllas och kontrolleras enligt tillverkarens
anvisningar. Punkterna i intypningsprotokoll &r minimikrav och maste
foljas.

6.4 Sele

DHV ér en organisation som testar och certifierar selar. Selar som har ett
godkdnnande fran DHV rekommenderas av SHF.

Grundlaggande krav pa selar.

. Det ska finnas ett barbandsystem insydd i selen
som bér upp piloten om yttertyget skulle brista
Det ska minst finnas tva upphingningsband fran

selens barande band upp till upphdngningskroken.

Réddningsskédrmen skall vara placerad sa
utlosningsanordningen kan nds med bade hoger
och vinster hand.

Vajer mellan selen och upphéngningskrok skall undvikas. SHF
forbehaller sig rétten att belagga selar med flygforbud. Forbud publiceras
pa hingflygforbundets hemsida alt. genom att ett
flygsdkerhetsmeddelande skickas ut till samtliga licensierade piloter.

6.4.1 Underhall

Selen skall underhallas och kontrolleras efter tillverkarens anvisningar.
6.5 Upphangning

Upphéngningen mellan sele och vinge skall vara utford med ett dubblerat
system. Vingen ska ha tva upphéngningsband, ett kortare som tar upp
lasterna vid normal flygning plus ett lingre som tar upp lasterna om den
priméra upphéngningen brister. Banden fran sele och skédrm skall fixeras
sa att lasten i kroken tas upp ldngs krokens ldngd. Alla band skall fixeras
sa att ingen forvéxling vid ikrokning kan ske.

6.5.1 Upphangningsband

Minsta brottslast for upphéngningsband ar 20 kN (2000 kg), och ska vara
av god kvalité som tél notning och UV-stralning.

6.5.2 Krok

Koppling sele vinge:

Alt 1. En karbinkrok av stal. Godkénd last pa minst 30 kN (3000 kg). En
krok med okénd eller svagare styrka i tvérled skall fixeras. Anvand enligt
tillverkarens anvisning.

Alt 2. En upphéngningskonstruktion godkénd av tillverkaren av vingen.

Alt 1 rekommenderas av SHF. Krokarna skall vara forsedd med lasning
av oppningsmekanismen.

6.5.3 Underhall

Underhall och byte av upphidngningsbandet ska goras enligt tillverkarens
anvisningar. Upphangningsbanden skall bytas om bandet dr uppruggad,
veckat, skavt i kanterna, eller om paverkan fran sol och vader syns.

6.6 Raddningsskarm

Réddningsskédrm kallas dven nddskdrm. DHV ér en organisation som
testar rdddningsskdrmar. Réddningsskdrm med godkénnande fran DHV
ar ett krav fran SHF for alla former av liggsele. Raddningsskdrmens
huvudlina ("bridle”) skall vara infést i selen pa ett sddant sétt att en siker
utveckling av rdddningsskarmen sikerstills, att riddningsskdrmen forblir
fastsatt i selen efter att den utvecklats dven om strukturella skador har
skett pa hiangglidaren samt mojliggor en siker nedkomst efter att
raddningsskdrmen utvecklats. Sérskilt bor beaktas att ingen rem snor sig
runt halsen pa foraren. For hangglidare med hjulstdllning och motor
(trike) samt roderstyrda hingglidare med eller utan motor, ar
raddningsskdrm, anpassad for dandamélet en rekommendation.

6.6.1 Underhall

Tillverkarens rekommendationer géllande underhall, ompackning, och
kassering av rdddningsskdrmen skall foljas.

6.7 Hjilm

Hjélmen bor minst uppfylla de krav som stlls enligt SS-EN
966:2012+A1:2012, Luftsportshjidlmar.

6.7.1 Underhall

Kontrollera att hjalmens hakband &r oskadat och att spénnet fungerar
som det skall, kontrollera skalet s att det inte finns nagra sprickor. En
hjalm som utsatts for pakanningar, till exempel vid olycka, skall kasseras
dven om den optiskt ar felfri.
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6.8 Markbogsering

Utrustningens funktion och kondition &r av stor betydelse for att
sakerheten skall uppfyllas. Det finns tva typer av markbogsering:
markbogsering med fordon och vinschning.

6.8.1 Vekléank

Vekléank ska anvindas vid all markbogsering. Dess uppgift ar att
forhindra 6verbelastning av hiangglidaren och selen och ddrmed
strukturbrott. I viss man kan veklinken dven rddda situationen vid en s
kallad lockout.

En lamplig brottstyrka ar 150 % av normal dragkraft. Dvs aldrig mer &n
1,4 kN (140 kg).

Vekldnken ér den centrala delen i sékerhetssystemet, kraven pa
veklanken é&r att:

e Vil definierad brottkraft som inte dndrar sig med
aldrande.

e  Latt att byta

. Slitagetalig vid friktion mot marken

En av SHF godkénd veklénk bestér av en polyestersilkeslina. Det finns
négra olika fabrikat och ménga anger brottkraften pa linan. Normalt
anvinds 2 mm polyestersilkelina i tva eller tre parter. Men den maste
provdras med en dragvag for att veta vilken brottstyrka man har.
Veklidnken skall sitta mellan v-draget och bogserlinan eller v-draget och
bromsskdrmen om man anvénder en sadan.

6.8.2 V-Drag

Den delen av bogserlinan som ar nédrmast piloten kallas for v-drag. V-
draget ér till for att forhindra att bogserlinan tar i styrbygeln och hindrar
kontrollen av vingen. Bogseringen sker dérfor 6ver styrbygeln under
startfasen for att sedan ske under styrbygeln. Urkoppling av den 6vre
linan skall ske nér den 6vre linan bérjar vidrora styrbygeln. Brott pa den
kortare linan under startfasen medfor att en farlig situation uppstér
eftersom draget kommer att gé via styrbygeln upp till piloten.

6.8.2.1 Utférande, v-drag fotstart

e  Den kortare 6vre delen 3m, den undre lédngre delen
4m

e V-Dragets lina skall vara av hog kvalitet

e  Brottgrins minst 2,5 kN (250 kg)

e Linan ska vara stum och s styv att den inte kan
snurra runt bygel/bygelben, hjulstill eller selen
och fastna vid release (styvheten uppnas till
exempel genom att dra en tridgardsslang 6ver
bade 6vre och undre linan).

e  Knutar ska vara smé och gdma insydda/inkapslade
i till exempel krympslang for att minimera risken
att de fastnar i hiangglidaren eller piloten vid
release.

e Oglan som fists i flucken bor vara minst 5 mm
tjock for att inte kunna fastna i flucken. Oglan kan
ocksa klds med plastslang.

. Metalldelar skall undvikas da de kan snirta i vég
och skada piloten och vingen vid
urkoppling/linbrott under hog belastning.

6.8.2.2 Utférande, v-drag rullstart

. Den kortare 6vre delen 1,3 m, den undre lédngre
delen 1,6 m.

. V-Dragets lina skall vara av hog kvalitet

. Brottgrians minst 2,5 kN (250 kg)

. Linan ska vara stum och sa styv att den inte kan
snurra runt bygel/bygelben, hjulstill eller selen
och fastna vid release (styvheten uppnas till
exempel genom att dra en tradgardsslang 6ver
béade 6vre och undre linan). En stum lina undviker
dven att linan sndrtar tillbaka mot piloten vid
veklanksbrott.

. Knutar ska vara sma och gérna insydda/inkapslade
i till exempel krympslang for att minimera risken
att de fastnar i hingglidaren eller piloten vid
release.

e Oglan som fists i flucken bor vara minst 5 mm
tjock for att inte kunna fastna i flucken. Oglan kan
ocksa klds med till exempel en plastslang.

. Metalldelar skall undvikas da de kan snérta i vig
och skada piloten och vingen vid
urkoppling/linbrott under hog belastning.

6.8.3 Pilotkoppling

Pilotkoppling &r den del som anvénds for att koppla loss linan nir
lamplig flyghojd natts. Koppling skall vara av sa kallad “flucktyp”. Snor-
eller barrel-release far inte anvéndas vid markbogsering. Flera fabrikat
av fluckar finns pad marknaden, nagon av de DHV godkénda modellerna
rekommenderas. Urkopplingsmekanismen ska vara sa konstruerad att
bogserlinan frigoras fran flucken &ven om det inte dr ndgon dragkraft i
den. Vid urkoppling av den undre linan skall dven den 6vre automatiskt
utlosas.

6.8.3.1 Infastning i sele

Pilotkopplingen skall fastas i brosthojd pa selen, fastpunkten skall klara
att overfora en kraft om 2 kN (200 kg) till selen fran bogserlinan. Kraften
skall 6verforas till vingens upphédngning genom selens bandsystem, eller
pé selar som ej dr forberedda for markbogsering genom extra linor/band
till upphéngningen pa vingen. Det dr mycket viktigt att pilotkopplingen
sitter fést tétt mot selen och att den inte kan lossna. Observera att flera
selar har band for att fixera kopplingen, men alla &r inte gjorda for att
overfora kraften till upphéngningen. Kontakta tillverkaren om det rdder
tveksamheter.

6.8.3.2 Infastning i sele tandem

Vid markbogsering eller vinschning av tandemvinge ska flucken kopplas
till piloten. Tva snoren (av draglinekvalité och utan knutar) pa 1 m
kopplas fran flucken till passageraren. Vid inkoppling i v-draglinan, trés
ett snore fran passageraren genom en av 6glorna i v-draglinan (6vre eller
nedre) och vidare till flucken. Sedan trds det andra snoret till den andra
Oglan i v-draglinan och vidare till flucken.

6.8.4 Hangglidare

Héngglidaren skall uppfylla de krav som stills i materialreglerna. Vid
bogsering dver 5m skall hiangglidare vara av modern konstruktion med
god tippstabilitet. Hangglidare av dldre konstruktion utan lufflinor eller
liknande stabiliserande konstruktioner anses oldmpliga. Alla hingglidare
som bogseras skall vara i gott skick. Svagheter och daligt underhall kan
leda till strukturbrott, eftersom vingen kan belastas med upp till 140 kg
extra under bogseringen (se vekldnk). Alla rekommenderas att anvdnda
hjul eller skidor pa styrbygeln. For piloter med elevlicens och vid all
utbildning &r detta ett krav.

6.8.5 Vandhjul

Pa vindhjul stdlls foljande grundldggande krav.

Lagringen skall vara dimensionerad for en belastning pa minst 4 kN (400
kg).
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Linans dndar och linskarvar skall kunna passera igenom viandhjulet utan
att fastna

Fastséttningen av vindhjulet skall vara sékrat for en kraft av minst 4 kN
(400 kg) i en vinkel av 0 grader till 90 grader relativt marken i
dragriktningen.

Linan skall ej trassla sig vid ndgon situation som kan uppsta under
bogsering.

6.8.5.1 Konstruktionsforslag

Praktiska forsok har visat att vandhjulets diameter skall vara storre dn
100mm, och lagringen skall vara av typ rull- eller kullager.

6.8.6 Markbogsering med fordon

6.8.6.1 Bogserfordon

Krav pé bogserfordonet:

. Fordonet ska i princip uppfylla normala krav frdn
trafiksékerhetsverket.

Farten skall sakert kunna regleras.

Tyngden och balansen hos bogserfordonet skall
vara sadan att kraften fran linan inte skall kunna
lyfta eller vilta bogserfordonet.

Accelerationen hos bogserfordonet skall vara
tillracklig kraftig for att sdkra starten dven i
vindstilla.

6.8.6.2 Dragvag

Vid all markbogsering ska dragvag anvindas. Med “dragvag” menas
matutrustning dar dragkraften i linan kontinuerligt kan avldsas. Enhet for
kraften skall avlasas i lamplig enhet, till exempel kg. Minimum
matomrade dr 0-160 kg. Dimensionerad dragkraft skall vara 2 kN (200
kg). Dragvéagen skall besta av hydraul/pneumatik-cylinder och
manometer. Systemet skall vara fyllt med vitska, olja alternativt
glykol/vattenblandning som inte kan frysa. Glykol/Vattenblandning skall
klara -35grader. Systemet skall vara vil avluftat.

Konstruktionsforslag: Lampligen anviands en pneumatikcylinder med en
kolvdiameter av 40 mm och en kolvstang med diameter av 16 mm. Med
dessa dimensioner motsvarar trycket pa en manometer graderad i kg/cm?
direkt kraften i kolvstdngen i kg. Till cylindern kopplas en manometer
graderad 0-16 kg/cm?. Slangarna mellan cylinder och métaren skall vara
sa korta som mojligt och av en kvalitet som inte dndrar form under tryck
(svaller slangen kan cylindern bottna och avldsningen blir fel). Cylindern
skall kontrolleras avseende liackage innan bogseringen paborjas for
dagen.

Varning! Om kolven ligger an mot cylinderns botten kan kraften vara
mycket hogre &n den som indikeras pa métaren.

6.8.6.3 Fordonskoppling

Vid markbogsering skall bogserlinan alltid kunna frigras fran
dragkéllan (bil/vinsch) av dess forare. Nér bogsering sker med fordon
skall inkopplingen av bogserlinan i fordonet vara av mekanisk typ. Vid
urkoppling ska bogserlinan frigoras fran bogserfordonet 4ven om ingen
dragkraft finns i bogserlinan. Dimensionerad dragkraft skall vara 2 kN
(200 kg). Kraften pa urkopplingsmekanismen (spak/pedal) skall vara
mindre dn 0,1 kN (10 kg) vid en kraft av 1,4 kN (140 kg).

6.8.6.4 Draglina

Draglinan skall ha en hallfasthet av minst 2 kN (200 kg). Det finns flera
olika linor pd marknaden att vilja bland. I korthet kan ségas att en dyrare
lina haller langre och gar av mer séllan. Nagot speciellt supermaterial
som rekommenderas av SHF finns ej.

Linmaterial med god hallfasthet gor att en lina med mindre diameter kan
anvindas som ger mindre luftmotstand. Som bogserlinan bor viljas en
lina med foljande egenskaper:

Liten strickning med aldrande.
UV-resistent

Latt att skarva

Slittalig vid friktion mot marken

Linbrott kan vara ett hot mot flygsékerheten, nér slitaget pa en lina
medfor brottrisk under normala bogserforhallanden skall den bytas.

6.8.7 Vinsch

Alla typer av vinschar skall vara forsedda med dragvag och vajerkap.
Om linan/wiren &r stum skall bromskédrm och flexlina finnas mellan lina
och v-drag. Vekldnken monteras mellan bromsskarmen och v-draget.

6.8.7.1 Dragvag

Dragvagen skall kontinuerligt visa dragkraften
Godkinda typer:

. Manometer, hydrauliska system
Fjaderbelastade visare, mekaniska system
Visare, elektroniskt system

6.8.7.2 Vajerkap

Vajerkap skall klara av att kapa linan under vinschning vid alla tdnkbara
hastigheter pa linan under vinschning. Kapen ska fungera bade nér linan
dras in och matas ut. Det senaste géller bara konstruktioner dér detta kan
hénda under vinschning (6verlast i hydrauliskt bromsad vinsch samt
payoutvinsch) Linkapen ska alltid kunna kapa en stillastaende lina utan
drag i. Linkapen ska dimensioneras sé den utan problem klarar att kapa
vid en skarv.

6.8.7.3 Vajer

Stalvajer eller kevlarlina rekommenderas. Linénden far ej vara fast i
vinschtrumman.

6.9 Flygbogsering

Vid all bogsering finns risk att linan snértar tillbaka i pilotens ansikte vid
veklanksbrott. Det finns dven en risk att bogserplanets propeller drar upp
grus och smasten vid starten. Darfor ska piloten av hingglidaren béra
glasdgon eller hjalm med visir vid flygbogsering for att skydda 6gonen
och sikerstilla att full syn behélls under alla omsténdigheter.

6.9.1 Bogserflygplan
Bogserflygplan skall vara besiktigad med bogseranordning.

6.9.2 Prestandakrav bogserflygplan

Medelstighastigheten skall vara mer &n 1,5 m/s vid lufttemperatur minst
15 grader C vid bogsering till den hogsta av 500 meter GND och 1000
meter MSL. Hastigheten vid normal bogsering bor vara hogst 65 km/h.
Stallhastigheten skall vara mindre &n 50 km/h vid bogsering.
Cylindertemperaturmatare alt. vattentemperaturmétare skall finnas
installerad.

6.9.3 Hangglidare

Hingglidaren skall vara godkénd enligt SHF materialregler. Om sadant
godkénnande saknas skall tillverkaren intyga att hangglidaren ar lamplig
for flygbogsering. Hiangglidare med litet fartomrade och dalig
“handling” i hog fart bor undvikas. Vid flygbogsering bor styrbygeln
forses med hjul eller skidor, detta géller i synnerhet om underlaget ar
grus eller asfalt.
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6.9.4 Linkoppling bogserflygplanet

Linkopplingen skall vara utformad sé att den ansluts till flygplanets
strukturelement. Den skall ha sadan angreppspunkt att bogserkraften och
linans rorelse inte menligt nedsétter flygplanets mandverformaga eller
orsakar besvarande sviangningsrorelser. Vid héllfasthetsberdkningar av
linkoppling skall sakerhetsfaktorn 1,5 tillimpas. Linkopplingsdonet skall
vara utformat med hogt stillda krav pa funktionssékerhet.
Manovermekanism for utldsning av bogserlinan skall vara lattdtkomlig
och kunna nés av foraren utan att dennes sittstéllning behover dndras
eller grepp om primédra mandverorgan behover skiftas. Lampligt
utforande &r en pedal pa vénster sida om bromspedalen.

Linkoppling skall provas genom statiskt belastningsprov. Da skall
linkopplingen belastas med en kraft 1,5 génger brotthallfastheten for
brottstycke 1 i bogserlinan. Kraften skall anbringas linkopplingen upp till
30 grader snett i forhallande till normal dragkraftsriktning varvid normal
funktion skall erhéllas. Férarens behov av kraft att utlosa linan skall vid
provet vara mindre 4n 50 N (5 kg).

6.9.5 Flygbogserkoppling hangglidare

Bogserkopplingen skall vara av typen “fluck”, snérrelease eller barrel-
release. Vid skolning skall alltid fluck anviandas. SHF rekommenderar att
fluck anvinds da den har en utlosningsmekanism som ér léttare att hitta
och utlosa samt fungerar dven nér piloten har tjocka handskar. DHV
godkdnd modell av fluck rekommenderas. Det dr viktigt att
bogserkopplingen fungerar fran noll dragkraft till mycket stora krafter
samt dven ndr dragkraften kommer frén sidan.

6.9.6 Flygbogserkoppling tandem

Vid flygbogsering av tandemvinge ska endera av foljande arrangemang
anvéindas:

1. Flucken kopplas till piloten. Ett snore (av draglinekvalitet och utan
knutar) pa ca 1 m kopplas till passageraren. Sedan trds snoret genom
draglinan och vidare till flucken. Draglinan bor vara forsedd med en
slat metallring. Release gors pa sedvanligt vis med flucken.

Flucken kopplas till piloten och 1 m snore ska kopplas till
passageraren (precis som i alt 1). En huvudreleas fasts till kolroret
framfor hiangstroppen. Denna release mandvreras med vajer/hélje
och handtag vid styrbygeln, och ska likt flucken slédppa dven utan
belastning. Fran huvudreleasen dras en stum lina péa ca 1,8 m (av
draglinekvalitet och utan knutar) med 6glor i bada dndarna, genom
metallringen i bogserlinan. Sedan trés sndret frén passageraren
genom Oglan i linan frén huvudreleasen innan det fésts vid pilotens
fluck. Flucken fungerar dé som nddrelease. Den 6vre releasen
inklusive linor kan inhandlas till exempel fran Lookout Mountain i
USA.

6.9.7 Flygbogserlina och veklankar

Veklank ska anvéndas vid all flygbogsering. Dess uppgift ér att forhindra
overbelastning av bogserflygplan, hangglidare och sele och darmed
strukturbrott. I viss man kan veklanken dven rdadda situationen vid en si
kallad lockout.

Alla till bogserlinan hérande anslutningsdon med undantag av veklénkar
skall ha minst samma brotthéllfasthet som bogserlinan. Bogserlinan ska
vara 70 meter lang med en signal/bromsskdrm 20 meter fran
hingglidaren. Brottstyrkan hos bogserlinan ska vara storre d4n 2 kN (200
kg). Vidare ska bogserlinan vara forsedd med veklankar. Veklank 1
fastes i lindnden mot bogserflygplanet och skall ha 50 % hogre
draghallfasthet &n vekldnk 2. Veklank 2 ska fdstas i kalotten pa
signal/bromsskdrmen narmast hangglidaren. Veklénk 2 skall ha en
draghallfasthet som motsvarar ca 75 % av totalvikten pa hangglidaren,
dvs. inklusive pilot och sele etcetera Brottdelarna, ’veklénkarna”, skall
bytas 1ggr/manad alternativt var 500:e bogserstart.

En lamplig brottstyrka pa veklanken dr 150 % av normal dragkraft. Dvs
aldrig mer an 1,4 kN (140 kg) vilket géller for tandem, eller 0,9 kN (90
kg) for singel.

Vekldnken &r den centrala delen i sékerhetssystemet, kraven pa
veklanken &r att:

Vil definierad brottkraft som inte &dndrar sig med
aldrande.

Latt att byta

Slitagetalig vid friktion mot marken

En av SHF godkénd veklénk bestér av en polyestersilkeslina. Det finns
ndgra olika fabrikat och ménga anger brottkraften pa linan. Normalt
anvinds 2 mm polyestersilkelina i en respektive tva parter. Men den
maste provdras med en dragvag for att veta vilken brottstyrka man har.

6.9.8 Flygfilt

Filtets yta bor besta av kort gris, om underlaget ar “trogt” ar
accelerationen i starten sé 1ag att hingflygforaren far problem vid start i
vindstilla forhallanden.

7.Flygsdkerhet

SHF arbetar kontinuerligt med att 6ka sékerheten inom hangflyget. For
att underlatta detta arbete dr det viktigt att incidenter och olyckor blir
kénda for SHF. Héngflygolyckor och incidenter rapporteras till SHF av
befilhavaren. Rapporteringen kan ske anonymt (om det inte &r ett
forsékringsérende). Instruktioner for rapportering finns pa SHFs
hemsida. Rapporten bor omfatta en beskrivning av hindelseforloppet,
platsen for handelsen, vilken utrustning som anvénts, pilotens
utbildningsniva, erfarenhetsniva och flygtrim samt 6vrig information
som &r relevant. Vid all flygning med hingglidare skall blanketten
”Olycks- och Storningsrapport” medforas, alternativt mobilappen
”incident och olycksrapportering”.

Nar olycks- eller incident-rapport kommer in till SHF utreds de av
sakerhetsansvarig i SHF. Resultatet av utredningen redovisas for SHFs
styrelse. Sakerhet dr en stdende punk pa styrelseméten inom SHF, bland
annat for att folja upp héndelser som sprids ryktesviagen, men inte
rapporteras till SHF. Alla olyckor och incidenter sammanstélls arligen
och diskuteras pa SHFs sékerhetskonferens.

8.Utbildning
8.1 Allmant

All utbildning och 6vningar som syftar till eller leder fram till elevlicens
eller behorighet skall ledas av instruktér med behorighet utfardad av
SHF, liksom alla prov och examinationer. Det 4r endast godkidnda
instruktorer som far godkdnna nya licenser och nya behdrigheter genom
att signera motsvarande ruta i forarens elevkort.

Med avsteg fran ovanstdende far hangflygforare med elevlicens
genomfora den praktiska delen av utbildningen for strackflygning utan
att instruktor ar narvarande pa foljande villkor: (1) Flygtiden for
Pilotlicens for hangflyg skall ha natts, (2) teoriprov-strackflygning skall
ha genomforts med godként resultat infor instruktér samt (3)
bogserledare bedomer att forhéllandena for strackflygning ar lampliga
for aktuell forare. Foraren skall beakta de rad bogserledaren ger.
Instruktor, klubbordforande eller bogserledare kan bedoma att foraren
inte ar mogen for strackflygning. Om sé sker far strackflygning inte
genomforas.

Till varje licensniva och till varje behorighet ska det finnas en
utbildningsplan. I utbildningsplanen framgér vilka krav som stélls pa
instruktoren som leder utbildningen, intrddes och examinationskrav pa
foraren samt utbildningens innehall. Utbildning som inte f6ljer ndgon
godtagen utbildningsplan far endast ske om skriftligt utprovningstillstand
har erhallits av SHFs styrelse.

Instruktor skall informera varje elev som paborjar hangflygutbildning om
att "Verksamhetshandbok" finns att himta pé& forbundens hemsida.
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8.2 Skriftliga prov

Centralt utformade prov tilldelas samtliga hangflyginstruktorer.
Teoriprov for elevlicens skall genomf6ras innan Hojdflygning,
Hangflygning, Flygbogserbehorighet, Strackflygning och
Motorbehorighet. Till 6vriga kompetenstilligg genomfors teori utan
formellt krav pa skriftligt prov. Prov for Strackflygning utgor samtidigt
prov for pilot- och motorlicens. Omprov far ges till elev som inte nar
godkant provresultat. Normalt skall omprov ges efter s langt tid att
eleven har hunnit forbéttra sina kunskaper.

8.3 Instruktor

Instruktor skall ha giltig pilot- eller motorlicens samt genomgatt sarskild
utbildning anordnad av SHF och inneha behorigheten "Instruktor” eller
“Instruktor motor”. For att antas till instruktorsutbildning for hingglidare
utan motor krévs dven behorigheterna "Backglidning" och
"Hangflygning” samt bedémas som lamplig. For att utfdrda licenser och
behorigheter ska instruktoren dven uppfylla de krav som anges i TSFS
2026:438, for flygning med hangglidare eller enligt dispens utfirdad av
Transportstyrelsen.

8.3.1 Befogenheter

Instruktor far bedriva utbildning inom de omrdden som hans eller hennes
behorigheter ticker med undantagen som foljer nedan. All utbildning
skall folja av SHF faststélld utbildningsplan for respektive utbildning.
Undantaget ar skolverksamhet som bedrivs under utprovningstillstand.

e instruktdr som utbildar vid markbogsering skall
inneha behorigheten "Bogsering" och
"Bogserledare".

instruktor som utbildar vid flygbogsering skall
med godként resultat ha genomfort
tillaggsutbildning enligt utbildningsplanen
“Instruktor, flygbogsering”.

instruktor som grundskolar med markbogsering
skall med godként resultat ha genomgatt
tillaggsutbildning enligt utbildningsplanen
”Instruktor, grundskolning markbogsering”.
instruktdr som skolar med héngglidare med motor
skall med godként resultat ha genomgétt sérskild
utbildning for detta enligt utbildningsplanen
“Instruktor, motorbehorighet”.

instruktor som utbildar for behorigheten
“bogserforare, hangflyg” skall med godként
resultat ha genomgétt utbildning enligt
utbildningsplanen “Instruktor, bogserforare
héngflyg”.

all utbildning som syftar till att ge
instruktorsbehorighet skall genomforas av person
med sérskilt tillstand av SHFs styrelse.

8.3.2 Instruktor, grundskolning
markbogsering

Befogenhet som intygar att instruktor har teoretisk och praktisk kunskap
och fardighet att grundskola med startmetoden markbogsering. En sadan
grundskolning skall syfta till elevlicens for hangflyg med behorigheten
”Bogsering”. Instruktorer med denna befogenhet har ”Instruktor,
grundskolning markbogsering” inskrivet pa elevkortet.

8.3.2.1 Befogenhet

Instruktér med denna befogenhet har rétt att grundskola med
startmetoden markbogsering.

8.3.3 Instruktor, flygbogsering

Befogenhet som intygar om att instruktor har teoretisk och praktisk
kunskap och fardighet att utbilda for behorigheten ”Flygbogsering”.
Instruktér med denna befogenhet har ”Instruktor, flygbogsering”
inskrivet pa elevkortet.

8.3.3.1 Befogenhet

Instruktér med denna befogenhet har ritt att utbilda
héngflyglicensinnehavare som uppfyller grundkraven for
flygbogserbehdrighet till behorigheten “’Flygbogsering”. Har instruktoren
behorigheten “Passagerarflygning”, kan dven grundskolning genomforas
med dubbelkommando.

Instruktér med denna befogenhet har dven ritt att utbilda andra
instruktorer till behorigheten “instruktor - flygbogsering”.

8.3.3.2 Intradeskrav

Svensk héingflyginstruktor, innehavare av behdrigheten
“Flygbogsering”, samt mer &n 50 flygningar med flygbogsering som
startmetod.

8.3.3.3 Utbildning

Utbildningsmetoden for flygbogsering ska gas igenom och praktik
omfattande alla delar av en utbildning genomforas, se utbildningsplan
instruktor - flygbogsering. Sarskild vikt ska ldggas pa de forsta delarna
av flygbogserutbildningen.

8.3.3.4 Krav for utfardande

For att utfirda behorigheten ska den utbildande instruktoren bedoma
aspiranten lamplig, och under praktiken visat fardighet och kunskap i att
pa ett sdkert sitt utbilda enligt SHFs utbildningsplan for flygbogsering.

8.3.4 Motorinstruktor

Befogenhet som intygar att instruktor har teoretiska och praktiska
kunskaper och firdigheter att utbilda fér motorlicens. Efter godkénd
utbildning pafors “Instruktor, motorbehdrighet” pa elevkortet.

8.3.4.1 Befogenhet

Motorinstruktor far endast leda utbildning inom den eller de
motorenhetskategorier som denne har behorighet for samt har minst 30
flygningar inom.

8.3.4.2 Intradeskrav

For att paborja utbildning for behorigheten instruktor motor skall
personen vara svensk hangflyginstruktor. Minst genomfort 30 flygningar
inom en och samma motorenhetskategori. Bedomas som lamplig.
Instruktoren skall dven uppfylla de krav som anges i TSFS 2026:48 for
flygning med héngglidare inklusive bilagor.

8.3.4.3 Krav for utfardande
| «  hafyllt20 ar,

med godként resultat ha genomgatt en kurs for

instruktorer for flygning med hiangglidare med

motor som 4r arrangerad av SHF,

ha genomfort en kurs som bitrddande instruktor

vid flygning med hingglidare med motor, samt

ha avlagt teoretiskt och praktiskt prov med

godkant resultat infor en kontrollant som &r utsedd

av SHF.
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8.4 Ovriga instruktorsbefogenheter

Instruktorsbefogenheter som kan tilldelas personer som ingar i
héngflygverksamhet utan att verka som héngflygare eller innehar giltig
héngflyglicens.

8.4.1 Instruktor for utbildning av
”"bogserforare, ultralatt”

Behorighet som intygar att personen har teoretisk och praktisk kunskap
och firdighet att utbilda for behorigheten “bogserforare, ultraldtt”.

8.4.1.1 Befogenhet

Utbilda frare av ultralétt flygplan som uppfyller intrddeskraven for
behorigheten “bogserforare, ultralatt” till att bogsera hangglidare.

8.4.1.2 Intradeskrav

Alt I: Hangflyginstruktér med behdrighet att utbilda vid flygbogsering.
Giltigt certifikat med rétt att flyga ultraldtta flygplan samt behorighet
"Bogserforare, ultralétt". Genomfort minst 100 starter som bogserforare.

Alt 2: Flygldrare med rtt att utbilda pa ultralétta flygplan med
behorighet "Bogserforare, ultralétt". Hangflyglicens med behdrigheten
"Flygbogsering". Genomfort minst 100 starter som bogserforare

Efter godkand utbildning antecknas "Instruktor for utbildning av
bogserforare ultralétt" i forarens flygdagbok

9.Tavlings och rekordregler

Tavlings och rekordregler finns publicerade pa hingflygforbundets
hemsida.

10.Tillaggsforeskrifter, tolkningar och
godkannanden

I detta stycke infors tillaggsforeskrifter som giller hangflygning och som
inte passar in pa annan plats.

Tolkningar av foreskrifter gjorda av SHF redovisas. I vissa fall redovisas
en verbal beskrivning av foreskrifter for att underlitta forstaelsen av
foreskriftens innebord.

De godkannanden som redovisas har giller godkdnnanden av
Transportstyrelsen eller SHF. Framst ror det materiel och
utbildningsprinciper.

10.1 Vajningsskyldighet faststills av SHF

Foljande tillagg till Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr
923/2012 (SERA-férordningen) faststills av SHF. Vid mote mellan
héngglidare vid flygning pa hang skall den hingglidare som har hanget
(berget) pé sin vénstra sida hélla undan genom kurséndring &t hoger (utat
fran hanget).

10.2 Godkdnnanden
10.2.1 Sarskilda behoérighetsgodkdnnanden

Vissa utbildningar och godkdnnanden fér bara ges/faststéllas av sarskilt
utsedda instruktorer eller personer. Endast de som finns angivna i
dokumentet ”Sérskilda behorigheter” far genomfora de aktiviteter som
anges i det dokumentet. For 6vriga godkédnnanden av fordndringar och
nyheter beslutar SHF styrelse i varje enskilt fall.

11.Definitioner

Definitioner som géller allmént for flygning och darmed dven for
héngflyg framgar av transporstyrelsens forfattningssamling, For
grundldggande definitioner for hangflyg se TSFS 2026:48 for flygning
med héngglidare.

11.1 Backglidning, typ av flygning

Bendmningen backglidning anvands bade for en typ av flygning och som
ett kompetenstilligg, se 4.4.1 . Denna definition avser en typ av
flygning. Flygning med start i sluttande terring utan annan drivkélla &n
gravitationskraft och uppvindar. Hojden dver backens kron 6verskrids
med max 3 m. Férutom under korta moment minskar hdjden i
forhallande till landningsplatsen kontinuerligt. Landningsplatsen, som
ligger pa ldgre niva 4n startplatsen, dr fullt synlig under hela flygningen.

11.2 Bogsering

Flygning med hjdlp av yttre dragkraftkalla och forbindelse till denna med
bogserlina. Om inget sérskilt anges avses kraftkélla pa marken. (JAmfor
flygbogsering, fordonsbogsering och vinschning se nedan)

11.3 Bogserutrustning

Sédan utrustning som krivs for att genomfora bogsering (kraftkélla och
héngglidare undantagen).

11.4 Fallhojd

Hojdskillnaden mellan start- och landningsplats. Vid topplandning
hojdskillnaden mellan startplats och en ténkt landningsplats vid hangets
fot. Vid bogsering hojdskillnaden mellan urkopplingshdjd och startplats.

11.5 Flygbogsering

Bogsering med luftfarkost som kraftkélla.

11.6 Flyghéjd

Med flygh6jd avses den héjd dir flygning sker utdver start och landning.
Dir sarskild referensyta inte anges avses det vertikala avstandet till
marken.

Undantag fran SERA pé minsta flyghojd finns i 12 §, TSFS 2026:48 for
flygning med hingglidare Det finns ingen ldgsta hojd for hingglidare
utan motor utanfor titbebyggelse eller storre folksamling. For
héngglidare med motor géller lagst 50 meter 6ver marken eller vatten
utanfor titbebyggelse eller storre folksamling.

11.7 Flygtid

Flygtid raknas fran det att flygforaren pabdrjar rorelse framét under
startforloppet i avsikt att genomfora flygning, och tills rorelsen avstannat
efter landning. Vid tandemflygning med dubbelkommando under
skolning réknas flygtiden likvardigt for bada flygforarna, oavsett vem
som styr for tillfdllet. Tiden ridknas likvérdigt med eller utan motordrift
vid flygning med motoriserad hingglidare.

11.8 Fordonsbogsering
Bogsering med fordon som framfors pa marken som kraftkélla.
11.9 Genomford flygning

Flygning i luften under kontrollerade former (i samband med bogsering
efter frikoppling fran dragkraftkalla och bogserutrustning) under minst 5
sekunder.

11.10 Grundskolning

Skolverksamhet dér eleven inte har haft en giltig hdngflyglicens de
senaste 36 manaderna.
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11.11 Hang
Sluttande terréing som kan medge hangflygning.
11.12 Hangflygning

Kontinuerlig flygning platsbundet till vald hojdstrackning med hjdlp av
uppvindar i huvudsak orsakade av att vinden tvingas uppat av sluttande
terrdng.

11.13 Hangvind

Vind som vid givet hang medger hangflygning.
11.14 Hangflygning

Flygning med héngglidare.

11.15 Hangglidare
TSFS 2026:48 for flygning med héngglidare.

11.16 Hangglidare med motor
Héngglidare forsedd med godkénd motorenhet.

11.17 Utbildning och erfarenhetsniva

Foéljande nivaer finns

e Elev under grundutbildning
o Elevlicens

o Pilotlicens

* Motorlicens

11.18 Behorighet

Behorighet att utova visst flygsitt och eller verksamhet eller flygning
med viss kompetens for vilken sérskild utbildning eller sérskild
erfarenhet krivs. All flygning sker inom ett eller flera
behorighetsomraden.

11.19 Motorenheter

En konstruktion med motor avsedd att monteras pa en hingglidare. Det
finns 4 kategorier enligt nedan.

e Motoriserad fotstartad liggsele. (MFL) &r en motor med sele for
framétliggande flygposition och fotstart.

® Motoriserad rullstartad liggsele. (MRL) 4r en motor med sele for
framétliggande flygposition och rullstart.

® Motoriserad hjulstillning med sits (Trike) dr en motor monterad i en
ram forsedd med hjul och sits for sittande flygposition och rullstart.

e Motoriserad roderstyrd hdngglidare bestér av en roderstyrd
héngglidare som forsetts med motor och hjul for rullstart.

11.20 Motorenhetskategori

Inom en motorenhetskategori kidnnetecknas olika typer av motorenheter
av likheter i pilotens flygposition samt forfarandet vid start, flygning och
landning.

11.21 Platsbunden flygning

Flygning ddr en och samma landningsplats kan nas under hela
flygningen dven om vindar och termik dndras eller upphor, eller vid
motorbortfall.

11.22 Strackflygning (Cross country, XC)

Strackflygning med hjalp av vunnen hojd, hangvindar eller termiska
uppvindar och dér landningsplatsen inte &r nabar under hela flygningen.

11.23 Termikflygning
11.23.1 Enkel termikflygning

Flygning i termiska uppvindar under forhallanden som &r lampliga for
nyborjare.

11.23.2 Avancerad termikflygning

Flygning i termiska uppvindar under forhallanden som inte &r lampliga
for nyborjare.

11.24 Topplandning
Landning pa hojd ovanfor hang.
11.25 Typ av héngglidare

Héngglidare tillverkad av viss tillverkare och med visst namn och/eller
typbeteckning. Flera hangglidare av samma fabrikat med varianter pa
samma grundtypbeteckning och med i princip lika utforande och samma
flygegenskaper betecknas som samma typ.

11.26 Vinschning

Bogsering med vinsch som kraftkélla.
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12. Appendix

12.1 Referenser

Stadgar for SVENSKA HANGFLYGFORBUNDET

Utbildningsplan, Grundskolning backglidning/Kompetenstilligg
backstart

Utbildningsplan, hojdflygning

Utbildningsplan, Hangflygning

Utbildningsplan, Grundskolning markbogsering/bogsering
Utbildningsplan, Strackflygning

Utbildningsplan, Flygbogsering

Utbildningsplan, Bogserledare

Utbildningsplan, Passagerarflygning

Utbildningsplan, Instruktor, & Instruktor flygbogserbehorighet
Tavlings och rekordregler Svenska Héangflygforbundet

12.2 Forkortningar

SHF Svenska Héangflygforbundet
TS Transportstyrelsen

RF Riksidrottsforbundet

FSF Flygsportsforbundet
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Bilaga 1. Signaler och forfarande vid
markbogsering

Exempel pa lampligt forfarande och
fraseologi vid markbogsering:

1. Piloten krokar i vingen och bogserlinan.
Hiangcheck utfors.

2. Startledaren — bogserforaren: “piloten
Nisse Hult dr ikrokad och klar for start
pa den vdstra linan”. Om utrustningen
har en lina kan ”’pa véstra linan” skippas.
Bogserforaren bor veta vilken pilot som
dras for att kunna anpassa draget efter
pilotens vikt och erfarenhetsniva.

3. Bogserforaren — startledaren: “piloten
Nisse Hult dr ikrokad och klar for start
pa den vdstra linan”. Bekréiftelse pa att
det forsta anropet uppfattats.
Bogserforaren startar fordonet och
varmkor motorn vid behov.

4. Bogserforaren — startledaren — piloten:
“vinschen/bilen dr klar”.

5. Piloten — startledaren — bogserforaren:

“strdck upp linan”. Bogserforaren kor
fram/drar in lina for att stricka den.

. Piloten — startledaren — bogserforaren:

“linan dr strdck”. Piloten ska nu kidnna
ett drag i linan. Om inte s& har den fastnat
1 marken lidngs filtet och det kan finnas
slack. Detta kan leda till ett ryck vid start,
hog nos, for brant stigning med
veklanksbrott och stall pa 1ag hojd. Om
piloten inte kénner ett drag i linan ska
kommandot “strdck upp linan” upprepas.

. Piloten — startledaren — bogserforaren:

“start, start, start”, alternativt “avbryt,
avbryt, avbryt”. Ingen annan
kommunikation far ske mellan piloten,
startledaren och vinschforaren. Om nagot
annat sdgs ska det alltid foregés av
“avbryt, avbryt, avbryt”.

o

signal 1 signal 2 signal 3
linan kopplad strdck upp linan linan &r strackt

signal 4 signal 5
kor kar kor avbryt avbryt avbryt
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Bilaga 1. signaler vid flygbogsering

Fran

Hangflygare

Bogserforare

Hangflygare

Bogserforare

Bogserforare,
under
pagaende
bogsering.

Till

Bogserforare

Hangflygare

Bogserforare

Hangflygare

Hangflygare

Signalens
utseende

Hoger arm
utstrackt med
knuten hand

Hoger alt. vénster
arm utstrackt med
knuten hand.

Hoger fot/ben rors
snett upp. Vid
anvindning av
startvagn fors
hoger alt. vinster
arm upp och ner.

Handen tas ned

Hoger alt. vinster
hand svings upp
och ner.

Innebird/Atgiird

Checklista
genomgangen,
klar for start

Checklista
genomgangen,

klar for start

Start

Banan fri, startar

Stopp! Koppla ur
och avbryt
bogseringen.
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